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Uchwata nr 349 / 2023
Zarzadu PKP Szybka Kolej Miejska w Tréjmiescie Sp. z 0. o
z dnia 21 grudnia 2023 roku

w sprawie przyjecia Zmiany nr 1 do
"SKM r-8 Instrukcji o postgpowaniu w sprawach zdarzen na linii kolejowej nr 250"

Na podstawie § 11 ust. 1i 2 Umowy Spotki oraz § 5 ust. 3 i ust. 4 pkt 8 Regulaminu Zarzadu
Spétki PKP Szybka Kolej Miejska w Tréjmiescie Sp. z.0.0. z siedzibg w Gdyni (j.t. Zatacznik nr
1 do Uchwaly nr 148 / 2023 Zarzadu Spotki PKP Szybka Kolej Miejska w Trojmiescie
Sp. z 0.0. zdnia 23 maja 2023 r.), Zarzad postanawia co nastepuje:

§1

. Zatwierdza i przyjmuje do stosowania Zmiang nr 1 do "SKM r-8 Instrukcji o postgpowaniu w
sprawach zdarzen na linii kolejowej nr 250" przyjetej do stosowania Uchwata nr 319 / 2023
Zarzadu Spotki z dnia 16 listopada 2023 r.

. Zmiana nr 1 do "SKM r-8 Instrukcji o postepowaniu w sprawach zdarzen na linii kolejowej nr
250" stanowi zatacznik nr 1 do niniejszej Uchwaly.

§2
Przyjmuje sie tekst jednolity "SKM r-8 Instrukcji o postgpowaniu w sprawach zdarzen na linii
kolejowej nr 250", ktéry stanowi zatgcznik nr 2 do niniejszej Uchwaty.

§3
Uchwatq podjeto jednogtosnie.

§4
Uchwata obowigzuje od dnia powzigcia.

K ZARZADU
. FINANSPWYCH

mgr Jarostyw Kozyczkowski
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ROZDZIAL |
POSTANOWIENIA OGOLNE

§1

Cel i zakres instrukcji

Celem ,SKM r-8 Instrukcji o postepowaniu w sprawach zdarzen na linii kolejowej
nr 250” (zwanej dalej Instrukcja) jest okreslenie jednolitego i prawidtowego trybu
postepowania po zaistnieniu zdarzenia (powaznego wypadku, wypadku,
incydentu) lub sytuacji eksploatacyjnej potencjalnie niebezpiecznej oraz poprawa
stanu bezpieczenstwa ruchu kolejowego poprzez ustalanie i wykonywanie
whnioskéw zapobiegawczych przyjetych przez komisje kolejowe.

Instrukcja okresla szczegdtowe zasady powiadamiania o zdarzeniach i sytuacjach
eksploatacyjnych potencjalnie niebezpiecznych, tryb powotywania i pracy komisji
kolejowych, reguty kwalifikacji zdarzen i sytuacji eksploatacyjnych potencjalnie
niebezpiecznych oraz zasady dokumentowania prowadzonego postepowania.

Okreslony w niniejszej instrukcji tryb zgtaszania, analizowania, badania oraz
podejmowania srodkéw zapobiegawczych po wystgpieniu sytuacji eksploatacyjne;j
potencjalnie niebezpiecznej stanowi wypetnienie przez PKP Szybka Kolej Miejska
w Tréjmiescie Sp. z 0.0. (zwang dalej takze PKP SKM Ilub Spétka) obowigzku
wynikajgcego z postanowien Dyrektywy 2016/798 w sprawie bezpieczenstwa
kolei, Rozporzgdzenia Komisji (UE) nr 1169/2010 w sprawie wspodlnej metody
oceny bezpieczenstwa w odniesieniu do zgodnosci z wymogami dotyczacymi
uzyskania kolejowych autoryzacji w zakresie bezpieczehstwa i Rozporzgdzenia
Komisji (UE) nr 1158/2010 z dnia 09 grudnia 2010 r. w sprawie wspolnej metody
oceny bezpieczenstwa w odniesieniu do zgodnosci z wymogami dotyczgcymi
uzyskania kolejowych certyfikatow bezpieczenstwa oraz Rozporzadzenia
delegowanego Komisji (UE) 2018/762 ustanawiajgce wspolne metody oceny
bezpieczenstwa w odniesieniu do wymogow dotyczgcych systemu zarzadzania
bezpieczenstwem na podstawie dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2016/798 oraz uchylajgce rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1158/2010 i (UE) nr
1169/2010.

. W sprawie powaznych wypadkéw, wypadkéw, incydentéw i sytuacji

eksploatacyjnych potencjalnie niebezpiecznych w ruchu w obrebie punktéw styku
linii kolejowej nr 250 z liniami kolejowymi innych zarzadcéw infrastruktury (na
wspolnych szlakach) nalezy przestrzega¢ postanowien zawartych porozumien
i umow.

Instrukcja okresla takze:

1) zasady prowadzenia statystyki i analizy stanu bezpieczenstwa,

2) zasady postepowania w zakresie zapobiegania zdarzeniom i sytuacjom
eksploatacyjnym potencjalnie niebezpiecznym,

3) kwestie zwigzane z bezpieczenstwem ruchu kolejowego.

Instrukcja obowigzuje:



1) wszystkie komorki organizacyjne PKP Szybka Kolej Miejska w Trojmiescie
Sp.zo.0,,

2) innych przedsiebiorcow kolejowych, ktérzy zostang zobowigzani do jej
stosowania na podstawie ,Umowy o udostepnienie infrastruktury kolejowej”
(Regulamin przydzielania tras pociggéw i korzystania z przydzielonych tras
pociagoéw przez licencjonowanych przewoznikéw kolejowych).

Zasady prowadzenia akcji ratunkowych reguluja:

1) Rozporzgdzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31
lipca 2001 r. w sprawie szczegdétowych zasad kierowania i wspotdziatania
jednostek ochrony przeciwpozarowej biorgcych udziat w dziataniu
ratowniczym;

2) Ustawa z dnia 10 czerwca 2016 r. o dziataniach antyterrorystycznych.

Postepowanie w razie katastrofy budowlanej regulujg odrebne przepisy.

Postepowanie w razie powaznej awarii, szkody w srodowisku albo bezposredniego
zagrozenia szkodg w srodowisku regulujg odrebne przepisy.

§ 2

Znaczenie uzywanych okreslen

Bezpieczenstwo ruchu kolejowego - brak niedopuszczalnego ryzyka szkody
w zwigzku z realizacjg proceséw przewozowych po infrastrukturze kolejowe;.

Ryzyko - czestotliwos¢ wypadkow i incydentow prowadzgcych do szkody
(spowodowanej zagrozeniem) oraz stopien powagi tej szkody.

. Zagrozenie - stan, ktéry moze prowadzi¢ do wypadku.

. Wydarzenie kolejowe (zwane takze ,wydarzeniem”) — kazda niepozadana

sytuacja zaistniata w systemie kolejowym lub w jego otoczeniu zaktdcajgca
realizacje procesu przewozowego, W szczegolnosci powodujgca zagrozenie dla
bezpieczehstwa ruchu kolejowego, opdznienie pociggu lub zakitdcenie prac
manewrowych.

. Zdarzenie - powazny wypadek, wypadek lub incydent.

. Wypadek - niezamierzone nagte zdarzenie lub cigg takich zdarzen z udziatem

pojazdu kolejowego, powodujgce negatywne konsekwencje dla zdrowia ludzkiego,
mienia lub srodowiska; do wypadkéw zalicza sie w szczegdélnosci:

1) kolizje,

2) wykolejenia,

3) zdarzenia na przejazdach,

4) zdarzenia z udziatem os6b spowodowane przez pojazd kolejowy bedacy

w ruchu,
5) pozar pojazdu kolejowego.

Powazny wypadek - kazdy wypadek spowodowany kolizjg, wykolejeniem lub
innym zdarzeniem majgcym oczywisty wptyw na regulacje bezpieczenstwa kolei
lub na zarzadzanie bezpieczenstwem:
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1) z przynajmniej jedng ofiarg $miertelng lub przynajmniej piecioma ciezko
rannymi osobami, lub

2) powodujgcy znaczne zniszczenie pojazdu kolejowego, infrastruktury
kolejowej lub Srodowiska, ktére mogg zosta¢ natychmiast oszacowane
przez komisje badajgcg wypadek na co najmniej 2 miliony euro.

8. Znaczacy wypadek - wypadek z udziatem, co najmniej jednego pojazdu
kolejowego bedgcego w ruchu:
1) z przynamniej jedng ofiarg Smiertelng lub ciezko ranng lub
2) powodujgcy znaczne szkody w taborze, torach kolejowych, instalacjach lub
srodowisku, tj. szkode o wartosci, co najmniej 150 tysiecy euro lub
3) powodujacy znaczne zaktdcenie ruchu, tj. wstrzymanie ruchu kolejowego
na gtéwne;j linii kolejowej, przez co najmniej 6 godzin.
Wypadkéw w warsztatach, w magazynach i miejscach do postoju pojazdéw
kolejowych nie uwzglednia sie.
9. Incydent - kazde zdarzenie, inne niz wypadek lub powazny wypadek, majgce
wptyw na bezpieczenstwo ruchu kolejowego.

10. Sytuacja eksploatacyjna potencjalnie niebezpieczna - wydarzenie kolejowe
niebedgce powaznym wypadkiem, wypadkiem ani incydentem, majgce nieznaczny
wptyw na wzrost ryzyka — do kontrolowanego poziomu ryzyka akceptowalnego
i powodujgce utrudnienia w prowadzeniu ruchu pociggoéw.

11. Metodyka kwalifikacji zdarzenia:

[ Wydarzenie kolejowe ]

NE T T T T T T T T o
i |

Inne wydarzenie | Czy w zdarzeniu uczestniczyt pojazd :
|

A l kolejowy? I
|

NE ———————— e
| Czy nastapit nieznaczny wzrost ryzyka — do 1 TAK
kontrolowanego poziomu ryzyka

|

g, |
| akceptowalnego i nastgpity utrudnienia w : Czy skutkiem byly negatywne

|

|
. o | |
— prowadzeniu ruchu pociggow? | konsekwencje dla zdrowia ludzkiego, |
TAK b 4 | mienia lub srodowiska? |
NIE e ——— — .  — — !
v l—r I TAK

Kat. D - sytvacja | | Y T T

eksploatacyjna NIE ™ 1 Czy skutkiem zdarzenia byta

przynajmniej 1 ofiara $miertelna lub

|
| ' '
potencijalnie | Czy zdarzenie miato : : jmniej ara sm |
niebezpieczna I wptyw (stanowito przynajmniej 5 oséb ciezko rannych |
zagrozenie) na : : lub wstepnie oszacowane koszty |
|

[ |

[ |

' |

I bezpieczenstwo ruchu przekraczajg 2 min euro i czy
I kolejowego? zdarzenie miato oczywisty wptyw na
regulacje bezpieczenstwa kolei lub na

L L zarzadzanie bezpieczenstwem?
TAK y T 1T -
*Do tej kategorii w szczegdlnosci zalicza sie kolizje, [ Kat. C - incydent ] TAK NIE
wykolejenia, zdarzenia na przejazdach, zdarzenia v
z udziatem o0s6b spowodowane przez pojazd
kolejowy bedgcy w ruchu, pozar pojazdu .
kolejowego. Kat. A — powazny Kat. B - wypadek*
wypadek

12. Kolizja - jest to zdarzenie obejmujace:

1) zderzenie - dynamiczne zetkniecie sie pojazdéw kolejowych jadgcych po
tym samym torze z przeciwnych kierunkow;
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13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

2) najechanie - niezamierzone, dynamiczne:
a) zetkniecie sie pojazdow kolejowych jadgcych po tym samym torze
w tym samym kierunku,
b) zetkniecie sie pojazdu kolejowego bedacego w ruchu ze stojgcym
na tym samym torze pojazdem kolejowym,
c) najechanie na przeszkode znajdujgcg sie na torze lub w skrajni
pojazdu kolejowego;
3) starcie - zetkniecie sie pojazdow kolejowych w miejscu potgczenia lub
przeciecia sie toréw.

Wykolejenie - utrata kontaktu powierzchni tocznej kota pojazdu kolejowego
z powierzchnig toczng gtéwki szyny.

Zdarzenie na przejezdzie - zdarzenie na przejezdzie kolejowo-drogowym lub
przejsciu z udziatem, co najmniej jednego pojazdu kolejowego i co najmniej
jednego pojazdu drogowego, innego uzytkownika przejazdu takiego jak pieszy lub
rowerzysta, lub innego obiektu znajdujgcego sie na torach lub w ich poblizu.

Zdarzenie z udzialem os6b spowodowane przez pojazd kolejowy bedacy
w ruchu - zdarzenie, w ktérym, w co najmniej jedng osobe uderzyt pojazd kolejowy
lub element jego wyposazenia, ktory oderwat sie od pojazdu; obejmuje osoby,
ktore wskakiwaty, wyskakiwaty lub wypadly z pojazdu kolejowego oraz osoby,
ktére upadly, lub w ktére w czasie podrdzy w pociggu uderzyt jakis przedmiot.

Pozar pojazdu kolejowego - pozar lub wybuch w pojezdzie kolejowym (w tym
w jego fadunku) podczas przejazdu miedzy stacjg poczatkowa a stacjg koncowa,
w tym podczas postojéw na stacji poczatkowej, stacji koncowej lub w czasie
przejazdu oraz podczas rozrzgdzania wagonéw.

Zdarzenie poprzedzajgce wypadek - wydarzenie, ktére doprowadzito lub
z duzym prawdopodobienstwem mogto doprowadzi¢ do zaistnienia wypadku lub
powaznego wypadku; obejmuje nastepujgce wydarzenia: pekniecie szyny,
odksztatcenie lub inne przesuniecie toru, defekt sygnalizacji, miniecie sygnatu
informujacego 0 niebezpieczenstwie przy przejezdzaniu przez punkt
niebezpieczny, miniecie sygnatu informujgcego o niebezpieczenstwie bez
przejezdzania przez punkt niebezpieczny, pekniecie kota w eksploatowanym
pojezdzie kolejowym, pekniecie osi w eksploatowanym pojezdzie kolejowym.

Pekniecie szyny - pekniecie szyny w catym przekroju lub wykruszenie na diugosci
powyzej 50 mm i gtebokosci powyzej 10 mm.

Odksztatcenie lub inne przesuniecie toru - odksztatcenie toru w planie lub
profilu oraz wyboczenia wymagajgce wstrzymania ruchu lub ograniczenia
predkosci w celu zachowania bezpieczenstwa ruchu kolejowego.

Defekt sygnalizacji - defekt systemu sygnalizacji (zaréwno infrastruktury, jak
i pojazdow kolejowych), w wyniku czego nadawana informacja jest mniej
rygorystyczna od wymaganej.

Miniecie sygnatu informujacego o niebezpieczenstwie przy przejezdzaniu
przez punkt niebezpieczny - pocigg lub cze$¢ pociggu kontynuuje jazde bez
zezwolenia i przejezdza poza punkt niebezpieczny.
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22.

23.

24.

25.

26.
27.

28.

29.

30.

31.

32.

33.

34.
35.

36.

Miniecie sygnatlu informujgcego o niebezpieczenstwie bez przejezdzania
przez punkt niebezpieczny - pocigg lub czes¢ pociggu kontynuuje jazde bez
zezwolenia, ale nie przejezdza poza punkt niebezpieczny.

Samobéjstwo - czyn polegajgcy na rozmysinym uszkodzeniu swojego ciata,
ktérego skutkiem jest sSmierC, zarejestrowany i sklasyfikowany przez wtasciwy
organ.

Préba samobéjcza - czyn polegajgcy na rozmysinym uszkodzeniu swojego ciata,
ktérego skutkiem sg powazne obrazenia.

Powazna awaria - zdarzenie, w szczegoélnosci emisja, pozar lub eksplozja,
powstate w trakcie transportu, w ktérym wystepuje jedna Ilub wiecej
niebezpiecznych substancji, prowadzgca do natychmiastowego powstania
zagrozenia zycia lub zdrowia ludzi lub $rodowiska albo powstania takiego
zagrozenia z opdznieniem.

Poszkodowany - zabity, ciezko ranny lub ranny.

Zabity - osoba, ktéra utracita zycie w powaznym wypadku lub wypadku albo w ich
wyniku doznata obrazen ciata powodujgcych smier¢ w ciggu 30 dni, liczgc od dnia
powaznego wypadku lub wypadku (z wylgczeniem oséb, ktére popetnity
samobdjstwo).

Ciezko ranny - osoba, ktéra w wyniku powaznego wypadku albo wypadku doznata
naruszenia czynnosci narzadu ciata lub rozstroju zdrowia i w nastepstwie tego byta
hospitalizowana przez ponad 24 godziny (wytgczajac osoby, ktére podijety prébe
samobojstwa).

Ranny - osoba, ktéra w wyniku powaznego wypadku albo wypadku doznata
obrazen ciata wymagajgcych udzielenia pomocy lekarskie;.

Pasazer - osoba odbywajgca podréz kolejg, z wylgczeniem obsady pociggu; do
celow statystyki zdarzen uwzglednia sie osoby usitujgce wsigs¢ do lub wysigsc
z pociagu, bedacego w ruchu.

Pracownik kolejowy (tacznie z personelem wykonawcéw) - osoba, ktérej
zatrudnienie ma zwigzek z kolejg, i ktora w czasie zdarzenia znajduje sie
w pracy; obejmuje obsade pociggu oraz osoby odpowiedzialne za obstuge
pojazdow kolejowych i elementdéw infrastruktury.

Uzytkownik przejazdu - kazda osoba korzystajgca z przejazdu kolejowo
kolejowo-drogowego lub przejscia dla pieszych w poziomie szyn za pomocg
wszelkich srodkow transportu lub pieszo.

Osoba nieuprawniona - osoba przebywajgca na terenie Kkolejowym
w miejscu niedozwolonym, z wyjgtkiem uzytkownikdw przejazdéw.

Straty - koszty zwigzane ze zdarzeniem lub sytuacjg potencjalnie niebezpieczna.

Negatywne konsekwencje dla mienia lub srodowiska - strata w mieniu lub
Srodowisku o rownowartosci co najmniej 3 tysiecy euro.

Szkoda w srodowisku - negatywna, mierzalna zmiana stanu lub funkcji elementow
przyrodniczych, oceniona w stosunku do stanu poczgtkowego, ktéra zostata
spowodowana bezposrednio lub posrednio przez dziatalno$¢ prowadzong przez
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37.

38.

39.

40.

41.

42.

43.

44,

45.

podmiot korzystajgcy ze srodowiska:

1)  w gatunkach chronionych lub chronionych siedliskach przyrodniczych, majgca
znaczacy negatywny wplyw na osiggniecie lub utrzymanie wiasciwego stanu
ochrony tych gatunkéw Ilub siedlisk przyrodniczych, z tym, Zze szkoda
w gatunkach chronionych lub chronionych siedliskach przyrodniczych nie
obejmuje uprzednio zidentyfikowanego negatywnego wptywu, wynikajgcego
z dziatania podmiotu korzystajgcego ze $rodowiska zgodnie z odrebnymi
przepisami prawa;

2) w wodach, majgca znaczacy negatywny wptyw na potencjat ekologiczny, stan
ekologiczny, chemiczny lub ilosciowy wod lub stan srodowiska wod morskich
w obszarach morskich, o ktérych mowa w odrebnych przepisach;

3) w powierzchni ziemi, przez co rozumie sie zanieczyszczenie gleby lub ziemi,
w tym w szczegdlnosci zanieczyszczenie mogace stanowié zagrozenie
dla zdrowia ludzi.

Pociag - pojazd kolejowy albo sktad pojazdow kolejowych, ktory spetnia
wymagania okreslone dla pociggu i ktéremu zarzadca infrastruktury nadat status
pociggu.

Zarzadca infrastruktury — podmiot odpowiedzialny za zarzgdzanie infrastrukturg
kolejowg, jej eksploatacje, utrzymanie, odnowienie lub udziat w rozwoju tej
infrastruktury, a w przypadku budowy nowej infrastruktury, podmiot, ktéry
przystapit do jej budowy w charakterze inwestora. W rozumieniu postanowien
niniejszej instrukcji zarzadcg infrastruktury kolejowej jest PKP SKM.

Obszar kolejowy - powierzchnia gruntu okreslona dziatkami ewidencyjnymi, na
ktorej znajduje sie droga kolejowa, budynki, budowle i urzgdzenia przeznaczone
do zarzadzania, eksploatacji i utrzymania linii kolejowej oraz przewozu oso6b
i rzeczy.

Linia kolejowa - wyznaczona przez zarzadce infrastruktury droga kolejowa
przystosowana do prowadzenia ruchu pociagéw. W rozumieniu niniejszej instrukcji
linig kolejowa jest linia nr 250 Gdansk Gtéwny - Rumia.

Posterunek ruchu - to punkt eksploatacyjny stuzgcy do bezpiecznego
i sprawnego prowadzenia ruchu kolejowego.

Posterunek zapowiadawczy - jest to posterunek ruchu majgcy mozliwos¢ zmiany
kolejnosci jazdy pociggébw wyprawianych na tor szlakowy przylegty do tego
posterunku.

Stacja - posterunek zapowiadawczy, w obrebie, ktérego, oprécz toru gtéwnego
zasadniczego, znajduje sie co najmniej jeden tor gtdwny dodatkowy, a pociagi
mogg rozpoczynaé i kohczy¢ jazde, krzyzowac sie i wyprzedzagé, jak rowniez
zmienia¢ sktad lub kierunek jazdy.

Szlak- jest to czesc linii kolejowej miedzy:
1) dwoma sgsiednimi posterunkami zapowiadawczymi,
2) ostatnim posterunkiem zapowiadawczym i kornicowym punktem linii.

Odstep - czes¢ toru szlakowego miedzy:
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46.

47.

48.
49.

50.

51.

52.

53.

54.

55.

56.

57.

1) posterunkiem zapowiadawczym a najblizszym posterunkiem odstepowym
lub semaforem odstepowym blokady wieloodstepowej (samoczynnej),
2) dwoma kolejnymi posterunkami odstepowymi lub bocznicowymi,

3) dwoma kolejnymi semaforami odstepowymi blokady wieloodstepowej
(samoczynnej) dla tego samego kierunku jazdy przy danym torze.

Bocznica kolejowa - wyznaczona przez zarzadce infrastruktury droga kolejowa,
pofgczona bezposrednio lub posrednio z linig kolejowg, stuzgcg do wykonywania
czynnosci tadunkowych, utrzymaniowych lub postoju pojazddéw kolejowych albo
przemieszczania i wkgczenia pojazdow kolejowych do ruchu po sieci kolejowe;j.

Pojazd kolejowy - pojazd dostosowany do poruszania sie na wtasnych kotach po
torach kolejowych, napedzany w inny sposob niz sitg ludzkich miesni lub bez
napedu.

Pojazd trakcyjny - pojazd kolejowy z napedem wtasnym.

Baza pomiarowa pojazdu kolejowego - dla wagonu dwuosiowego to rozstaw osi,
dla pojazdu kolejowego z wézkami to rozstaw czopdéw skretu wézkéw, dla wozka
to rozstaw skrajnych osi.

Kierujacy akcja ratunkowa - osoba bedgca przedstawicielem zarzadcy
infrastruktury lub Panstwowej Strazy Pozarnej, kierujgca i odpowiedzialna za
prowadzenie akcji ratunkowej do czasu usuniecia skutkow zdarzenia.

Dyspozytor liniowy (zwany dalej ,,dyspozytorem”) - pracownik biezgcego nadzoru
zarzadcy infrastruktury, regulujgcy i koordynujgcy catoksztatt pracy zwigzanej
z ruchem kolejowym w obrebie wyznaczonego obszaru linii kolejowej przyjmujgcy
zgtoszenia o zdarzeniu lub sytuacji eksploatacyjnej potencjalnie niebezpieczne;.

Przerwa w ruchu pociagéw - brak mozliwosci jazdy pociggdbw do jednej
z sgsiednich stacji, przez co najmniej 30 minut.

Ograniczenie ruchu - zmniejszenie przepustowosci szlaku lub stacji, zwigzane ze
zdarzeniem, trwajgce powyzej 60 minut, jezeli spowodowato opdznienie pociggow.

Dyzurny ruchu - pracownik zarzadcy infrastruktury odpowiedzialny za bezpieczne
prowadzenie ruchu kolejowego na posterunku zapowiadawczym (nastepczym)
i przylegtych szlakach (odstepach).

Przewodniczacy komisji kolejowej - osoba powotana przez Dyrektora
Przedsiebiorstwa, ktéra na czas prowadzenia postepowania wyjasniajgcego jest
przedstawicielem PKP SKM w Trojmiescie Sp. z 0.0., bedgcego zarzadca
infrastruktury kolejowe;.

System zarzadzania bezpieczenstwem w transporcie kolejowym (SMS) —
organizacja, $rodki i procedury przyjete przez zarzadce infrastruktury
i przewoznika kolejowego w celu zapewnienia bezpiecznego zarzadzania swoim
dziataniem.

Wspolne wskazniki bezpieczenstwa (CSl) - informacje statystyczne odnoszace
sie do wypadkéw i incydentow kolejowych, skutkow wypadkow, bezpieczehstwa
technicznego infrastruktury kolejowej i zarzgdzania bezpieczenstwem.

15



58.

59.

60.

61.

62.

63.

64.
65.
66.
67.

Nieprawidiowe dziatanie (zadziatanie) urzadzenia - urzgdzenie realizuje funkcje
(np. sterowania) niezgodnie z jego dokumentacjg techniczng; zadziatanie - praca
urzgdzenia w jednym cyklu roboczym.

Uszkodzenie urzadzenia - urzgdzenie utracito czesciowg lub catkowitg zdolnosc¢
realizacji podstawowych funkcji (np. sterowania) okreslonych dokumentacjg
techniczna.

SOK SKM - Komenda Strazy Ochrony Kolei SKM.

Dyrektor Przedsiebiorstwa - Prezes Zarzadu PKP Szybka Kolej Miejska
w Tréjmiescie Sp. z o.0.
Petnomocnik ds. SMS - Petnomocnik ds. Systemu Zarzadzania

Bezpieczenstwem w Transporcie Kolejowym PKP Szybka Kolej Miejska
w Tréjmiescie Sp. z o.0.

PKP SKM - PKP Szybka Kolej Miejska w Trojmiescie spdtka z ograniczona
odpowiedzialnoscia.

PKBWK - Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych.
UTK — Urzad Transportu Kolejowego.
Ustawa o t.k. — ustawa o transporcie kolejowym z dnia 28 marca 2003 r.

ECM - (Entity in Charge of Maintenance) podmiot odpowiedzialny za utrzymanie
pojazdu kolejowego, wpisany do europejskiego rejestru pojazddéw kolejowych
(EVR) podmiot obowigzany do zagwarantowania utrzymania pojazdu kolejowego.
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ROZDZIAL I
ZAWIADOMIENIE O ZDARZENIU

§3

Zgtoszenie o zdarzeniu

Pracownik kolejowy, ktéry zauwazyt, Ze moze dojs$¢ do zdarzenia, powinien uzy¢
wszelkich mozliwych srodkéw, aby mu zapobiec, a gdy to jest niemozliwe, dgzyc
do ograniczenia jego skutkow.

Pracownik kolejowy obowigzany jest zgtosiC zdarzenie natychmiast, uzywajgc
wszelkich dostepnych srodkéw, dyzurnemu ruchu najblizszego posterunku ruchu
zarzadcy infrastruktury lub dyspozytorowi, a jezeli nie jest to mozliwe, za
posrednictwem innych osob.

Pracownik kolejowy jest zobowigzany, w miare posiadanych mozliwosci, do
udzielenia poszkodowanym w zdarzeniu pierwszej pomocy.

. W przypadku zabicia lub zranienia cztowieka przez pojazd kolejowy, pojazd ten
nalezy zatrzymac, a kierownik pociggu lub prowadzgcy pojazd kolejowy zgtasza
zdarzenie dyzurnemu ruchu najblizszego obsadzonego posterunku ruchu
zarzadcy infrastruktury. Dyzurny ruchu jest zobowigzany niezwtocznie zawiadomic
0 zdarzeniu najblizszg jednostke Policji, z ktorg ustala zakres prowadzonych na
miejscu czynnosci.

Kierujacy robotami na nowobudowanych, torach, obiektach i urzadzeniach
nieoddanych do eksploatacji, na obszarze zarzgdzanym przez PKP SKM, powinien
niezwtocznie zawiadomi¢ dyzurnego ruchu najblizszego posterunku ruchu
o wszystkich zaistniatych zdarzeniach majgcych wptyw na bezpieczenstwo ruchu
kolejowego na terenie wykonywania robét.

. Zgtaszajgc zdarzenie nalezy podaé: miejsce, czas, opis zdarzenia i jego skutki;
brak mozliwosci natychmiastowego podania niektorych danych nie moze opdzniaé
zgtoszenia.

§4
Postepowanie dyzurnego ruchu i dyspozytora
po otrzymaniu zgtoszenia o zdarzeniu

Dyzurny ruchu, ktéry otrzymat zgtoszenie o zdarzeniu, powinien w zaleznosci od
skutkéw i okolicznos$ci zdarzenia:

1) natychmiast zamkngc tory, na ktérych powstata przeszkoda dla ruchu,

2) zatrzymac zblizajgcy sie po sgsiednim torze pociag, sktad manewrowy lub
pojazd trakcyjny w przypadku zagrozenia zaistniatym zdarzeniem, wigcznie
z ewentualnym nadaniem sygnatu ,Alarm”,

3) niezwiocznie powiadomi¢ centrum powiadamiania ratunkowego (tel. 112),
podajgc w miare mozliwosci informacje o:
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a) rodzaju zdarzenia i przyblizonej liczbie poszkodowanych,

b) uwiezieniu ludzi w uszkodzonym pojezdzie lub braku do nich
dostepu,

c) pozarze lub wybuchu bgdz zagrozenia nimi,

d) zawaleniu sie lub zalaniu wodg obiektu budowlanego,

e) niekontrolowanym uwolnienia sie towaru niebezpiecznego
z wagonu lub opakowania.

4) zgtosi¢ niezwtocznie zdarzenie dyspozytorowi oraz bezposredniemu
przetozonemu,

5) zgtosi¢ zdarzenie SOK SKM,

6) powiadomi¢ dyspozytora zasilania elektroenergetycznego oraz ustali¢
z nim zakres niezbednych wylgczen napiecia w sieci trakcyjnej i mozliwosé
prowadzenia ruchu trakcjg elektryczng, jezeli zdarzenie miato miejsce na
torach zelektryfikowanych,

7) poinformowac¢ dyspozytora o wykonaniu czynnosci w pkt 1-3, 5-6,

8) zadac¢ od dyspozytora, stosownie do potrzeb:

a) wezwania zespotu kolejowego ratownictwa technicznego,
b) powiadomienia zandarmerii wojskowe;.

9) powiadomi¢ druzyny pociggowe o przyczynie postoju i przewidywanym
czasie postoju,

10)jezeli jest taka potrzeba, na zadanie kierujgcego akcja ratownicza,
wprowadzi¢ ograniczenie predkosci na torach sgsiadujgcych z miejscem
zdarzenia, po ktérych moze odbywac¢ sie ruch kolejowy.

Dyspozytor, ktéremu zgtoszono zdarzenie jest obowigzany, w zaleznosci od
skutkdw i okolicznosci zdarzenia:

1) dokona¢ czynnosci, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 3, 5 i 6 oraz polecic¢
zamkniecie torow, jezeli czynnosci te nie zostaty wykonane przez
dyzurnego ruchu, a zachodzi taka koniecznos¢,

2) wezwacC zespot kolejowego ratownictwa technicznego — stosowanie do
potrzeb,

3) zgtosi¢ zdarzenie innym podmiotom, ktérych pojazdy kolejowe,
infrastruktura lub pracownicy uczestniczyli w zdarzeniu,

4) zgtosié zdarzenie jednostce Zandarmerii Wojskowej, jezeli zachodzi taka
koniecznosc,

5) powiadomi¢ o zdarzeniu wojewddzkiego inspektora ochrony srodowiska
i panstwowego powiatowego inspektora sanitarnego w przypadku
zagrozenia srodowiska lub zycia i zdrowia ludzi,

6) powiadomi¢ jednostke organizacyjng pracownika kolejowego, ktéry zostat
poszkodowany w zdarzeniu i jest niezdolny do kontunuowania lub podjecia
pracy,

7) powiadomi¢ wiasciwe terytorialnie powiatowe (miejskie) centrum
zarzgdzania kryzysowego oraz stanowisko kierowania Komendanta
Gtownego Panstwowej Strazy Pozarnej,

8) jezeli w wyniku zdarzenia sg zabici lub ciezko ranni (liczni), a poszkodowani
zostali skierowani do szpitali — po uzyskaniu informacji od kierujgcego akcjg
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ratowniczg przekazac rzecznikowi prasowemu PKP Szybka Kolej Miejska
w Tréjmiescie Sp. z o.0. informacje o adresach szpitali, do ktérych
przewieziono poszkodowanych oraz o telefonach kontaktowych, celem
podania ich do wiadomos$ci publicznej za posrednictwem Srodkdw
masowego przekazu,

9) niezwtocznie powiadomi¢:

a) cztonkéw komisji kolejowych PKP SKM,

b) Przewodniczgcego PKBWK,

c) oddziat terenowy UTK wiasciwy terytorialnie dla miejsca
zdarzenia.

Wszelkie zgtoszenia, powiadomienia, wezwania i Zzgdania zarejestrowac
w prowadzonej dokumentacji — w dzienniku telefonicznym (R-138) lub w dzienniku
dyspozytora ruchu.

3. Dyspozytor przewoznika kolejowego — innego niz PKP SKM, ktéry otrzymat
informacje o zdarzeniu powiadamia czionkéow komisji kolejowych ze strony
przewoznika.

§5

Postepowanie po zaistnieniu zdarzenia

1. Powiadomiona o zdarzeniu komisja kolejowa, niezwtocznie udaje sie na miejsce
zdarzenia.

2. Do czasu przybycia na miejsce zdarzenia komisji kolejowej, pracownik kolejowy,
ktéory zauwazyt zdarzenie, a w szczegolnosci kierownik pociggu, Kierujgcy
pojazdem kolejowym powinien:

1) sprawdzié, czy na sgsiednich torach moze odbywacé sie ruch pociggow,
manewry. Jezeli ruch nie moze sie odbywag, dla zblizajgcych sie pociggow
podawac sygnat ,Alarm”,

2) w miare mozliwosci udzieli¢ pierwszej pomocy rannym i unieruchomionym
w wagonach,

3) w miare mozliwosci zapobiec powstaniu i rozprzestrzenianiu sie pozaru,

4) zabezpieczy¢ $lady mogace mie¢ znaczenie dla ustalenia przyczyny
zdarzenia i nie dopusci¢ do ich zatarcia,

5) zabezpieczy¢ mienie kolejowe i bagaze pasazeréw.

3. Wihasciwa komisja kolejowa, do czasu przybycia kierujgcego akcjg ratunkowa,
obejmuje kierownictwo, a takze:

1) wspoétdziata z jednostkami ratownictwa medycznego i technicznego
udzielajgcymi pomocy poszkodowanym w zdarzeniu,

2) sprawdza wykonanie przez dyzurnego ruchu obowigzkéw wynikajgcych
z niniejszej instrukcji, a zwlaszcza w zakresie bezpieczenstwa ruchu
pociggow,

3) sprawdza i dopilnowuje wezwania i skierowania wiasciwych jednostek
ratowniczych na miejsce zdarzenia,
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4) upewnia sie 0 wykonaniu obowigzkéw przez osoby wymienione w ust. 2,
zwlaszcza w zakresie zabezpieczenia miejsca zdarzenia i sgsiednich
torow,

5) zabezpiecza dokumentacje zwigzang z ruchem pociggéw, stanem
infrastruktury, stanem pojazddéw kolejowych, zbiera informacje od
Swiadkow zdarzenia, ktére mogg pomaoc w ustaleniu przyczyny zdarzenia,

6) wspotpracuje z przedstawicielami przewoznikbw w zakresie organizaciji
przewozu pasazerow.

4. Rozwigzanie drogi przebiegu moze nastgpic:

1) niezwtocznie — jezeli jest to niezbedne do wudzielenia pomocy
poszkodowanym lub ograniczenia skutkow zdarzenia,

2) dla pozostatych przypadkéw — po uprzednim opisaniu stanu urzadzen
sterowania ruchem kolejowym i uzyskaniu zgody przewodniczgcego
komisji kolejowej,

3) niezwiocznie po uzyskaniu zgody przewodniczacego komisji kolejowej lub
cztonka komisji petnigcego te funkcje do czasu pisemnego powotania
przewodniczgcego — jezeli jest to niezbedne do zapobiegania znacznym
zaktéceniom ruchu pociggdéw, pod warunkiem ze urzgdzenia sterowania
ruchem kolejowym sg wyposazone w sprawny rejestrator zdarzen
i zdarzenie to zostato zarejestrowane.

§ 6

Pisemne zawiadomienie i informacja o zdarzeniu

1. Przewodniczacy komisji kolejowej sporzgdza zawiadomienie, ktére przekazuje
adresatom okreslonym w zatgczniku nr 1 do niniejszej instrukcji.

2. Zawiadomienie o zdarzeniu, wedtug wzoru stanowigcego zatgcznik nr 2 do
niniejszej instrukcji, powinno by¢ przekazane niezwiocznie, nie pézniej jednak niz
przed uptywem 24 godzin od jego stwierdzenia, przy wykorzystaniu poczty
elektroniczne;j.

3. Na kazde wystane zawiadomienie (do kazdego z adresatow) nalezy posiadaé
potwierdzenie jego wystania, ktore nalezy zatgczy¢ do akt z postepowania,
o ktérych mowa w § 28.

4. Jezeli po przekazaniu zawiadomienia ujawnione zostaty nowe okolicznosci
zdarzenia, powodujgce zasadniczg zmiane poprzednich ustaleh, w tym zmiane
kategorii zdarzenia, ustalonej przyczyny zdarzenia albo zmiane innych waznych
informacji — nalezy pilnie przekaza¢ dodatkowe zawiadomienie, prostujgc lub
uzupetniajgc zawiadomienie pierwotne; powyzszy sposob nalezy réwniez
zastosowacé w przypadku zmiany kategorii zdarzenia na samobdjstwo (zgtoszone
odrebnym trybem przez wiasciwy organ), powiadamiajgc o tej zmianie adresatéow
pierwotnego zawiadomienia.
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§ 7

Zatajanie zdarzenia

1. Zatajenie lub usitowanie zatajenia zdarzenia jest zabronione.

2. Kierownik jednostki organizacyjnej, ktory dowiedziat sie o zatajeniu lub probie
zatajenia zdarzenia, zobowigzany jest:

1)

zgtosi¢ i spowodowacé rejestracje zdarzenia zgodnie z postanowieniami
niniejszej instrukciji,

spowodowac powotanie komisji kolejowej,

podjg¢ dziatania, zgodne z wlasciwymi regulacjami wewnetrznymi
obowigzujgcymi w Spotce, majgce na celu przeprowadzenie postepowania
wyjasniajgcego na okolicznosc¢ zatajenia lub préby zatajenia zdarzenia.
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ROZDZIAL Il
KOMISJA KOLEJOWA

§8

Zadania komisji kolejowej

Postepowanie w sprawie wypadku lub incydentu prowadzi komisja kolejowa, ktérej
zadaniem jest:

1) ustalenie okolicznos$ci zdarzenia,
2) ustalenie przyczyny zdarzenia,
3) sformutowanie wnioskow zapobiegawczych.

Postepowanie w sprawie zdarzenia nie obejmuje ustalenia winy lub
odpowiedzialnosci. Zagadnienie regulujg odrebne przepisy.

§9

Organ prowadzgcy postepowanie

Postepowania w sprawach wypadkéw i incydentow prowadzg komisje kolejowe,
w skfad, ktérych wchodzg wyznaczeni przedstawiciele zarzadcow kolejowych,
przewoznikéw kolejowych i innych podmiotéw rynku kolejowego, ktérych
pracownicy lub pojazdy kolejowe uczestniczyly w zdarzeniu, badz infrastruktura
kolejowa ma zwigzek ze zdarzeniem.

. Zgodnie z ustawg o t.k. dziata stata i niezalezna PKBWK, prowadzgca badania

powaznych wypadkéw, wypadkdw i incydentow.
PKBWK prowadzi postepowanie po kazdym powaznym wypadku.

PKBWK moze prowadzi¢ postepowanie w sprawie wypadku lub incydentu, ktéry
W nieznacznie roznigcych sie warunkach bytby powaznym wypadkiem, a takze
w sprawie innego wypadku lub incydentu, o ile zaistniat on w okolicznosciach
uzasadniajgcych podjecie takiego badania.

Decyzje o podjeciu postepowania w sprawie wypadku lub incydentu, o ktérym
mowa w ust. 4, podejmuje Przewodniczacy PKBWK, nie pézniej niz w ciggu
2 miesiecy od dnia otrzymania informacji o zdarzeniu kolejowym, o ktérej mowa
w § 6.

. W przypadku podjecia postepowania w sprawie wypadku lub incydentu przez
PKBWK, komisja kolejowa przekazuje jej prowadzenie postepowania.

Prezes UTK sprawuje nadzér nad postepowaniami prowadzonymi przez komisje
kolejowe.
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§ 10
Sktad komisji kolejowej

Sktad komisji kolejowej okresla Dyrektor Przedsiebiorstwa.

Do komisji kolejowej nalezy wyznacza¢ pracownikdw o wysokich kwalifikacjach
i doswiadczeniu zawodowym. Dyrektor Przedsiebiorstwa moze okresli¢
wymagania kwalifikacyjne dla czionkdéw komisji kolejowych oraz sposéb ich
uzyskiwania.

Dyrektor Przedsiebiorstwa pisemnie informuje wyznaczonych pracownikéw
0 powotaniu ich do udziatu w pracach komisji kolejowych oraz wydaje im stosowne
upowaznienia, wedlug obowigzujgcego w Spotce wzoru, wazne na czas udziatu
w pracach komisji kolejowej, ktére powinni posiada¢ podczas prac w komisji.

. Wykaz oséb powotanych pisemnie, przez Dyrektora Przedsiebiorstwa, do udziatu
w pracach komisji kolejowej (ich nazwiska, imiona, adresy e-mail oraz numery
telefonéw) powinien posiadaé dyspozytor Przedsigbiorstwa.

. Wykazy, o ktérych mowa w ust. 4, nalezy uaktualnia¢ po kazdorazowej zmianie
jakichkolwiek danych.

Dyrektor Przedsiebiorstwa powinien organizowac szkolenia dla czionkéw komisji
kolejowych.

. W przypadku zdarzenia zwigzanego z powstaniem pozaru lub wybuchem
w pracach komisji kolejowej dodatkowo biorg udziat: inspektor lub specjalista ds.
Ochrony Przeciwpozarowej PKP SKM oraz przewoznika.

§ 11

Wyznaczanie sktadu komisji kolejowej do postepowania
w sprawie wypadku lub incydentu

Dyrektor Przedsiebiorstwa zapewnia sktad komisji, w oparciu o opracowany do
tego celu plan dyzuréw cztonkow komisji kolejowej oraz niezwtoczny ich wyjazd do
miejsca wypadku lub incydentu.

Dyspozytor po otrzymaniu zgtoszenia o zdarzeniu powiadamia o nim czionkéw
komisji kolejowe;j.

Przewodniczgcy komisji kolejowej moze wigczy¢ do sktadu komisji kolejowej osobe
spoza wykazu, jezeli udziat tej osoby w pracach komisji moze przyczynic¢ sie do
ustalenia przyczyn zdarzenia.

Niestawienie sie wyznaczonego czionka komisji kolejowej, w czasie i miejscu

ustalonym przez przewodniczgcego komisji, nie wstrzymuje pracy obecnych na
miejscu pozostatych czionkdw komisji.

Cztonkiem komisji kolejowej uczestniczacym w postepowaniu, nie moze byc¢
pracownik majgcy bezposredni zwigzek z powstaniem zdarzenia lub bedacy
w pokrewienstwie z osobg, ktéra miata zwigzek z powstaniem zdarzenia.
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. W przypadku niemozno$ci wykonywania zadan przez przewodniczgcego lub
cztonka komisji kolejowej w trakcie prowadzenia postepowania, w szczegolnosci
w wyniku choroby lub innych zdarzeh losowych, zmiana sktadu komisji nastepuje
w drodze pisemnej decyzji podjetej przez Dyrektora Przedsiebiorstwa, ktéry
wyznaczyt zastepowang osobe do pracy w komisji kolejowej.

O zmianie, o ktérej mowa w ust. 6, informuje sie pisemnie cztonkéw komisji
kolejowej, Prezesa UTK oraz Przewodniczgcego PKBWK.

. Zmiany w sktadzie komisji kolejowej dokumentuje sie w aktach postepowania.

§ 12
Kierowanie pracami komisji kolejowej

Komisja kolejowa prowadzi postepowanie pod kierownictwem przewodniczgcego,
ktory koordynuje dziatalno$¢ komisji i czuwa nad wtasciwym przeprowadzeniem
postepowania.

Przewodniczacego  komisji kolejowe;j powotuje  pisemnie  Dyrektor
Przedsiebiorstwa, spo$rod czionkéw  komisji, wyznaczonych zgodnie
z postanowieniami § 11.

Przewodniczacy komisji kolejowej, z wiasnej inicjatywy lub na wniosek cztonkow
komisji, wyznacza miejsce przeprowadzania badania i pomiaréw taboru
kolejowego.

Informacji o przebiegu prac komisji kolejowej udziela przewodniczgcy komisji lub
osoba przez niego wyznaczona.

§ 13
Uprawnienia i obowigzki komisji kolejowej

Komisja kolejowa ustala szczegdétowo wszystkie okolicznosci i przyczyny wypadku
lub incydentu, okresla szacunkowo rozmiary strat z tytutu zdarzenia oraz wnioski
zapobiegajgce powstaniu podobnego zdarzenia w przysztosci.

Komisja kolejowa ustalajgc okolicznosci i przyczyny zdarzenia moze
w szczegolnosci:

1) dokonywaé ogledzin i badan na miejscu zdarzenia, z wykorzystaniem
technik zapisu danych, obrazu i dzwieku,

2) analizowa¢ dokumentacje majacg zwigzek z zdarzeniem i wigczac jej
oryginaty lub wykonane kopie, wyciagi i odpisy do akt postepowania,

3) wystuchiwaé osoby majgce zwigzek ze sprawami objetymi postepowaniem,
protokolarnie zgodnie z zatgcznikiem nr 10 do niniejszej instrukciji,

4) przeprowadzac lub zgdac przeprowadzenia konfrontacji, wizji lokalnych lub
ekspertyz,
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10.

5) zgdac¢ od zwigzanych ze zdarzeniem innych podmiotéw gospodarczych
pomocy w prowadzeniu postepowania i przygotowaniu oraz dostarczeniu
potrzebnych materiatow i ekspertyz,

6) wnioskowa¢ o odsuniecie od petnionych obowigzkéw pracownika
zwigzanego z wypadkiem lub incydentem - w przypadku stwierdzenia lub
uzasadnionego podejrzenia powaznych nieprawidtowosci w wykonywaniu
obowigzkéw pracowniczych lub niedyspozyciji psychofizycznej - do czasu
wyjasnienia ewentualnej odpowiedzialnosci pracownika za spowodowanie
wypadku lub incydentu badz przyczynienie sie do jego powstania.

Czionkowie komisji kolejowej wykonujg czynnosci zgodnie z zakresem
posiadanych kompetencji i zakresem dziatalnosci jednostki organizacyjnej, ktorg
reprezentu;ja.

Komisja kolejowa jest obowigzana dokonac¢ pomiaréw infrastruktury kolejowej
i pojazdéw kolejowych przyrzgdami posiadajacymi wazne swiadectwo
wzorcowania.

Z wykonanych czynnosci nalezy sporzadziC protokot podpisany przez
przeprowadzajgcych te czynnosci.

Zastrzezenia i uwagi oséb obecnych przy dokonywaniu danej czynnosci nalezy
odnotowac w protokole.

Osoby wystuchiwane podpisujg protokdt z wystuchania bezposrednio pod trescig
wyjasnien na kazdej stronie protokotu.

Komisja kolejowa moze wnioskowa¢ wykonanie ekspertyzy w celu
przeprowadzenia szczegotowych badanh.

Przewodniczacy komisji kolejowej wyznacza miejsce przeprowadzania badania
i pomiaréw pojazddow kolejowych.

Komisja kolejowa prowadzi akta postepowania w postaci papierowej, w ktorych
gromadzi sie dokumenty wytwarzane lub pozyskiwane w toku prowadzonego
postepowania.

§ 14
Wspotpraca komisji kolejowej z innymi organami na miejscu
zdarzenia

Komisja kolejowa obowigzana jest do wspotpracy z:

1) kierujgcym akcjg ratunkowg w zakresie zabezpieczenia materiatéw
dowodowych, wykonania pomiaréw infrastruktury i pojazdoéw kolejowych,

2) policjg i prokuraturg w zakresie zbierania materiatébw dowodowych,

3) przedstawicielami UTK oraz przewodniczacym i czionkami statymi
PKBWK.

Komisja kolejowa, w razie potrzeby, zwraca sie do SOK SKM, Policji lub jednostek
stuzby zdrowia o pomoc w przeprowadzeniu badan ustalajgcych stan trzezwosci
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0sOb zwigzanych ze zdarzeniem albo weryfikujgcych podejrzenie zazycia przez te
osoby srodkéw odurzajgcych.

. W przypadku przybycia na miejsce wypadku lub incydentu przewodniczgcego lub
cztonka PKBWK, przewodniczgcy komisji kolejowej niezwtocznie powiadamia go
o rozmiarach i skutkach zaistniatego zdarzenia oraz o dokonanych ustaleniach.

Do czasu ewentualnego przejecia postepowania przez PKBWK postepowanie
w sprawie wypadku lub incydentu prowadzi komisja kolejowa.

Komisja kolejowa w trakcie prowadzenia postepowania jest zobowigzana
udostepnia¢ zebrane materiaty i dokumenty na zgdanie Policji, Prokuraturze oraz
sgdom; w razie koniecznosci przekazania materiatdéw lub dokumentéw nalezy,
o ile to mozliwe, przekazywac ich uwierzytelnione odpisy lub kopie; w przypadku
koniecznosci przekazania oryginatéw, nalezy uprzednio sporzgdzi¢ i zachowac
uwierzytelnione odpisy lub kopie. Przekazanie materiatéw i dokumentéw odbywa
sie za protokotem zdawczo - odbiorczym.
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ROZDZIAL IV
BADANIE OKOLICZNOSCI | PRZYCZYN WYPADKU LUB INCYDENTU

§ 15
Podjecie prac przez komisje kolejowa

. Wyznaczona komisja kolejowa powinna niezwtocznie udac¢ sie na miejsce

wypadku lub incydentu, w celu zebrania dowodéw rzeczowych oraz
przeprowadzenia badan stuzgcych do ustalenia okolicznosci i przyczyn zdarzenia.

Rodzaj i zakres badan, po przedstawieniu wnioskow przez czionkéw komisji
kolejowej, oraz zadania dla poszczegdlnych czionkow komisji okresla
przewodniczgcy.

Komisja kolejowa powinna wykona¢ mozliwie najwiekszg liczbe badan na miejscu
zaistnienia zdarzenia.

. W uzasadnionych przypadkach, z zastrzezeniem § 3 ust. 4, o ile nie wptynie to

negatywnie na ustalenia komisji kolejowej, a zebranie dowodow rzeczowych oraz
przeprowadzenie ogledzin i badan stuzgcych do ustalenia okolicznoéci i przyczyn
wypadku lub incydentu moze nastgpi¢ na stacji postoju lub stacji docelowej
pociggu, komisja kolejowa moze odstgpi¢ od udania sie na miejsce zdarzenia.
Decyzje w tym zakresie podejmuje przewodniczacy komisji kolejowej (lub cztonek
komisji petnigcy jego funkcje), powiadamiajgc o wyznaczonym miejscu badania
wypadku lub incydentu cztonkéw komisji oraz wiasciwego dyspozytora.

. W przypadku podjecia decyzji, o ktdrej mowa w ust. 4, sktad komisji kolejowej moze

by¢ uzupetniony, na zasadach okreslonych w § 11 po uzgodnieniu
z przewodniczgcym komisji kolejowej zakresu czynnosci oraz mozliwosci ich
wykonania na stacji postoju lub stacji docelowej pociggu.

Podejmujgc decyzje, o ktérych mowa w ust. 2, przewodniczagcy komisji kolejowe;j
bierze pod uwage:

1) skutki i okolicznosci wypadku lub incydentu;

2) opinie cztonkoéw komisji kolejowej;

3) koniecznosé zebrania niezbednych dowodow rzeczowych
i przeprowadzenia badah w celu wiarygodnego okredlenia przyczyn
wypadku lub incydentu oraz

4) potrzebe mozliwie najszybszego przywrocenia normalnego ruchu
kolejowego w miejscu wypadku lub incydentu.
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1.

§ 16

Czynnosci komisji kolejowej na miejscu wypadku lub incydentu

Na miejscu wypadku lub incydentu lub w miejscu, o ktérym mowa w § 15 ust. 4,
w zaleznosci od skutkow i okolicznosci zdarzenia, komisja kolejowa:

1)
2)

3)

ustala liczbe poszkodowanych oraz dokonuje wstepnej oceny strat
powstatych w nastepstwie wypadku lub incydentu;

ocenia stan psychiczny i fizyczny oraz sprawdza kwalifikacje pracownikow
kolejowych, ktorzy mieli zwigzek z powstaniem wypadku lub incydentu;
wystepuje o zbadanie stanu trzezwosci lub na obecnos$¢ $Srodkéw
odurzajgcych osob, ktore mogty przyczyni¢ sie do powstania wypadku lub
incydentu, przez Policje, SOK SKM lub inne uprawnione stuzby;

opisuje miejsce wypadku lub incydentu, ze szczegdinym uwzglednieniem
rozmieszczenia pojazdow kolejowych, ich stanu i miejsca znajdowania sie
oraz stanu potfgczenia pojazdow, przed wypadkiem lub incydentem oraz po
nim;

sprawdza stan nastawienia lub potozenia urzadzen i przetgcznikow
w kabinie prowadzacego pocigg lub pojazd kolejowy, ze szczegdlnym
uwzglednieniem pozycji nastawnika i hamulca;

ustala przy wypadkach lub incydentach na przejazdach:

a) sposob zabezpieczenia i osygnalizowania przejazdu Kkolejowo-
drogowego lub przejscia od strony toru i od strony drogi,

b) podawanie wymaganych sygnatow przez prowadzgcego pocigg lub
pojazd kolejowy,

c) zamkniecie na czas rogatek i obecnos¢ na stanowisku pracy
pracownika obstugi przejazdu kolejowo-drogowego,

d) warunki widocznosci przejazdu kolejowo-drogowego lub przejscia
z drogi, ze stanowiska kierujgcego pojazdem drogowym
i z posterunku pracownika obstugi przejazdu kolejowo-drogowego,

e) stan nawierzchni drogi na przejezdzie kolejowo-drogowym i na
dojazdach do niego,

sprawdza zapisy w dokumentach zwigzanych z prowadzeniem ruchu
kolejowego oraz dokumentach pojazdéw kolejowych biorgcych udziat
w wypadku lub incydencie; dokumenty istotne dla wyjasnienia przyczyn
zdarzenia nalezy zabezpieczy¢ dla celéw dalszego postepowania;

zleca odczytanie i zabezpieczenie na potrzeby postepowania zapiséw
urzadzen rejestrujgcych przez wyznaczonego przez komisje kolejowag
pracownika jednostki organizacyjnej zarzadcy infrastruktury, uzytkownika
bocznicy kolejowej lub przewoznika kolejowego uzytkujgcej urzadzenie
rejestrujgce, z udziatem cztonkéw komisji; w szczegolnosci nalezy dokonac
odczytéw i zabezpieczenia zapisdw rejestratoréw znajdujgcych sie na
pojezdzie kolejowym, urzgdzen rejestrujgcych stany awaryjne w pojazdach
kolejowych, stany urzadzen sterowania ruchem kolejowym, czynnosci
pracownikéw kolejowych oraz prowadzone rozmowy, a takze zapisow
z systemow telewizji przemystowej i uzytkowe;;
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9) sprawdza stan oswietlenia terenu i stan sygnatéw oraz wskaznikéw, ich
widocznosé, jak réwniez stan osygnalizowania pojazdéw kolejowych;

10) sprawdza prawidtowos¢ funkcjonowania urzgdzen sterowania ruchem i ich
zabezpieczenia, a takze prawidtowos¢ funkcjonowania systemu
hamowania pojazdéw kolejowych oraz urzgdzeh tgcznosci;

11) bada stan nawierzchni kolejowej;

12) dokonuje pomiaréw i badan pojazdu kolejowego na miejscu zdarzenia,
mierzgc wstepnie parametry profilu okregu tocznego kot pojazdu, stan
i potozenie maznic oraz widet mazniczych i resorow;

13) okresla rodzaj przesytki, sposob jej opakowania i zabezpieczenia, nadawce
przesytki oraz ewentualng obecno$¢ konwojenta w przypadku przewozu
towarow;

14) okresla warunki atmosferyczne istniejgce w czasie zdarzenia.

§ 17
Szczegotowy zakres badan na miejscu wypadku lub
incydentu i ich ocena

Komisja kolejowa powinna niezwiocznie, na miejscu wypadku lub incydentu lub
w miejscu, o ktérym mowa w § 15 ust. 4, wykona¢ badania w mozliwie najwiekszym
zakresie, odpowiednim do skutkow i okolicznosci wypadku lub incydentu.

Badajgc okolicznosci zdarzenia, w zalezno$ci od potrzeb, nalezy w szczegolnosci
dokonac:

1) ogdlnej oceny stanu psychicznego i fizycznego oraz kwalifikacji
pracownikéw, ktérzy mieli bezposredni zwigzek z powstaniem zdarzenia.
W razie stwierdzenia objawow nietrzezwosci pracownika w czasie pracy
lub podejrzenia zazycia srodkéw odurzajgcych przez niego, nalezy poddac
go badaniu na zawartos¢ tych srodkéw w organizmie. Badaniu nalezy
poddac réwniez pracownikdw, majgcych zwigzek z powstatym zdarzeniem.
Komisja kolejowa ma obowigzek zarzgdzi¢ przeprowadzenie badan stanu
trzezwosci, jezeli nie wykonano ich przed jej przybyciem. Pracownicy
zatrudnieni na stanowiskach zwigzanych z bezpieczenstwem ruchu
kolejowego i prowadzacy pojazdy kolejowe, ktdrzy mogli przyczynic sie do
spowodowania zdarzenia, oprécz powyzszych badan podlegajg
kontrolnemu badaniu profilaktycznemu. Badania przeprowadza sie we
wiasciwych terenowo kolejowych osrodkach medycyny pracy na podstawie
skierowania wydanego przez pracodawce. Pracownicy ci podlegajg
rowniez powypadkowym badaniom psychologicznym wykonywanym
w Samodzielnej Pracowni Psychologii Pracy Centrum Naukowego
Medycyny Kolejowej. Wyniki badan nalezy dotgczy¢ do akt osobowych
pracownika, a kopie do akt postepowania;

2) ustalenia zapiséw:

a) w dokumentach (dziennikach ruchu, ksigzkach przebiegow,
kontrolkach zajetosci toréw, rozkazach pisemnych, ksigzkach
ostrzezen doraznych, ksigzkach kontroli urzadzen sterowania
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ruchem, dziennikach  ogledzin  rozjazdéw, dziennikach
telefonicznych, dziennikach pracy dréznikdw przejazdowych,
kartach pracy, na tasmach rejestratoréw predkosci, ksigzkach
poktadowych pojazdéw kolejowych, rejestratorach
audiowizualnych.),

b) nagran rozmoéw (rejestratory rozmow radiotelefonicznych),

c) urzadzen rejestrujgcych stan i dziatanie urzgdzeh srk i czynnosci
dyzurnego ruchu.

Dokumenty istotne dla zdarzenia nalezy zabezpieczy¢ do celéow postepowania.

3)
4)

5)

8)

10)

sprawdzenia stanu oswietlenia terenu, stanu i widocznosci sygnatéw oraz
wskaznikow, stanu osygnalizowania pociggow;

sprawdzenia zgodnos$ci czasow zapiséw w dokumentach i urzgdzeniach
rejestrujgcych z czasem rzeczywistym,

sprawdzenia prawidlowosci funkcjonowania stacyjnych i liniowych
urzgdzen sterowania ruchem, stanu plomb, prawidtowosci dziatania sbl,
shp, urzadzen tacznosci, a szczegolnosci radiotgcznosci pociggowe;.
W przypadku przypuszczenia, ze jedng z przyczyn zaistniatego zdarzenia
mogto by¢é wadliwe dziatanie urzadzehn srk, przewodniczacy komisiji
kolejowej zarzgdza badanie rozszerzone — w protokole z badan nalezy
odnotowac rodzaj i klase przyrzagdéw pomiarowych oraz osoby wykonujgce
pomiary. Szczegotowy zakres czynnosci i urzgdzen podlegajgcych badaniu
okreslono w SKM e-15 Wytyczne badania urzadzen sterowania ruchem po
wypadku kolejowym,

ustalenia stanu potozenia: nastawnika jazdy, nastawnika kierunkowego,
kranu maszynisty, hamulca recznego, stanu plomb urzadzen
bezpieczehstwa ruchu, predkosciomierza;

zbadania stanu hamulcow i droznosci przewodow hamulcowych, liczby
wagonéw z czynnym hamulcem, wigczenia wszystkich wagonéw do
przewodu hamulcowego oraz wyjasnienie ewentualnej przyczyny
niewtgczania, sprawdzenia, czy nie nastgpito zamarzniecie wody
w zbiorniku odwadniajgcym lub w przewodzie hamulcowym, miejsce
i wyniki ostatniej préby hamulcow oraz sSladow hamowania.
Z przeprowadzonego badania komisja sporzgdza protokét wedtug wzoru
stanowigcego zatgcznik nr 3 do niniejszej instrukcji,

badania nawierzchni kolejowej, podtorza i podtoza w tym: stanu i zuzycia
szyn, podktadoéw, podrozjazdnic i mostownic, elementéw przytwierdzenia,
podsypki, stosujgc kryteria oceny stanu nawierzchni zgodne
z obowigzujgcymi w tym zakresie przepisami,

pomiaru szerokosci i przechyiki toru w miejscu wykolejenia oraz na
dtugosci, co najmniej 100 m przed i za miejscem wykolejenia (pomiar bez
obcigzenia w odstepach co 5 m na prostych i co 2,5 m na tukach
o promieniu R < 300 m) oraz pomiaru nierdwnosci pionowych toru,
pomiaru szerokosci i przechytki toru (pod obcigzeniem statycznym)
w miejscu wykolejenia oraz na dtugosci nie mniejszej niz 50 m przed i 20 m
za miejscem wykolejenia, w odstepach co 5 m na prostych i 2,5 m na tukach
o promieniu R < 300 m, oraz na bazie pomiarowej wykolejonego pojazdu
kolejowego i wozka pojazdu kolejowego,
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11) pomiaru krzywizny toru metodg pomiaru strzatek na cieciwie 10 m z krokiem
pomiarowym 5 m,
12) w przypadku podejrzenia wyboczenia toru:

a)

b)

bezstykowego — pomiaru przemieszczen toru w stosunku do
punktéw statych, temperatury powietrza i szyn, wielkosci strzatki
i dlugosci fali wyboczenia toru, oceny stanu przytwierdzenia
i obsypania toru,

klasycznego — pomiaru wielkosci luzow, wielkoéci strzatki i diugosci
fali wyboczenia toru, oceny stanu przytwierdzenia i obsypania toru,

13) w przypadku wykolejenia na rozjezdzie lub skrzyzowaniu toréw w jednym
poziomie:

opisania potozenia zwrotnic na rozjezdzie, na ktérym doszto do
zdarzenia, potozenia zwrotnic sprzezonych, wykolejnic,

okreslenia stanu i stopnia zuzycia elementow stalowych, elementow
przytwierdzenia i zamknie¢ nastawczych, podrozjazdnic,

pomiaru parametrow okreslonych w arkuszu badania technicznego
rozjazdu, na ktorym nastgpito wykolejenie, oraz odpowiednich
badan technicznych okreslonych w SKM d-4 Instrukcji
o ogledzinach, badaniach technicznych i utrzymaniu rozjazdéw na
torach zarzadzanych przez PKP Szybka Kolej Miejska
w Trojmiescie Sp. z 0.0., odnoszacych sie do zespotéw lub
podzespotéw rozjazdu moggcych mie¢ wptyw na zdarzenie,
pomiaru szerokosci i roznicy wysokosci tokow szynowych
w rozjezdzie po drodze przebiegu taboru (pod obcigzeniem
statycznym) w odstepach co 5 m na prostych i co 2,5 m na tukach
o promieniu R < 300 m, oraz sprawdzenia krzywizny toru zwrotnego
o ile stanowit droge przebiegu taboru, metoda strzatek na cieciwie
statej,

14) pomiardw i badan pojazdu kolejowego:

Ze wzgledu na dostepnos¢ miejsc pomiarowych na pojezdzie kolejowym
oraz znieksztatcenia pomiaréw spowodowane wptywem toru, ktérego
parametry nie odpowiadajg wymaganiom, pomiary powinny odbywac sie
w trzech miejscach:

a)

na miejscu zdarzenia — nalezy mierzyC wstepnie parametry
geometryczne zestawdw kotowych, w tym: wysokos¢, grubosé
i stromos¢ obrzeza; wysokos¢ ewentualnego nawisu na
powierzchni tocznej két, wielkos¢ ewentualnego wyptywu materiatu
na powierzchni prowadzgcej obrzeza powyzej wierzchotka obrzeza
kota, stan i potozenie maznic oraz widet mazniczych i resoréw,

na torze prostym i wypoziomowanym — nalezy sprawdzac
parametry ukladéw zawieszenia i usprezynowania,

na torze wyposazonym w kanat rewizyjny — nalezy sprawdzi¢
parametry zestawow kotowych, takze te, ktére zmierzono wstepnie
na miejscu zdarzenia. Zakres pomiarow powinien by¢ zgodny
z SKM t-11 (Mt-11) Instrukcja pomiaréw i oceny technicznej
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zestawow kotowych pojazdéw trakcyjnych oraz Dokumentacjg
Systemu Utrzymania, a wyniki wpisane do kart, ktérych wzory
podano w odpowiedniej dokumentacji przegladéw technicznych.
Dla taboru pomocniczego i specjalnego pomiarow dokonaé
analogicznie jak dla innych pojazdéw kolejowych przy
wykorzystaniu dokumentacji techniczno — ruchowej pojazdu
kolejowego. W razie potrzeby pojazd kolejowy nalezy poddaé
szczegotowym badaniom na stanowisku diagnostycznym,

15) ogledzin technicznych i pomiaréw poszczegodlnych elementéw pojazdow
kolejowych zgodnie z wymogami okreslonymi w SKM t-32 (Mt-32) Instrukciji
o utrzymaniu pojazdow kolejowych lub w Dokumentacji Systemu
Utrzymania:

a)

wstepnie na miejscu zdarzenia:

- ustalenia terminu i miejsca ostatniej, wykonanej naprawy
okresowej oraz biezgcej z wylgczeniem z ruchu,

- ustalenia stanu (braku) wyposazenia i zabezpieczenia czesci
uktadu biegowego, ciegtowego, zderzakowego oraz uktadu
hamulcowego,

- pomiaru profilu obrzeza obreczy zestawow kotowych
(wysokosci obrzeza, grubos$¢ obrzeza, stromosci obrzeza)
wykolejonych wagondw,

- ustalenia wielkos¢ ptaskich miejsc i nalepdw na powierzchni
tocznej zestawow kotowych,

na torze prostym — wypoziomowanym: sprawdzenia stanu

i wykonania pomiaru elementéw usprezynowania,

na stanowisku naprawczym wyposazonym w kanat rewizyjny,

podnoséniki i oprzyrzgdowanie pomiarowo — kontrolne:

- wykonania petnego zakresu pomiaréw zestawow kotowych,

- sprawdzenia stanu technicznego elementéw trgcych i sposobu
ich smarowania,

- pomiaru luzow slizgow pomiedzy pudtem wagonu, a wozkiem

wagonowym,
- pomiarow ostoi, pudta wagonu oraz wozkow wagonowych,
- pomiaréw luzéw poprzecznych i podluznych pomiedzy

korpusami maznic, a prowadnikami,

16) po ustawieniu pojazdu kolejowego na szynach zmierzy¢ odlegtosc
zderzakdw wagonow  wykolejonych oraz sgsiednich wagonow
niewykolejonych od gtéwki szyny uwzgledniajgc pomierzong przechytke

toru,

17) pomiaru rzeczywistego nacisku powierzchniowego kot pojazdu na szyne,
w tym zwazenia wagonu z fadunkiem, jezeli zachodzi podejrzenie
nierbwnomiernego nacisku kot wagonu na szyne,

18) ustalenia czy pocigg nie przekroczyt najwiekszej dozwolonej predkosci
okreslonej rozktadem jazdy, nakazanej sygnalizatorami i wskaznikami,
wzglednie poleceniami wydanymi doraznie w formie pisemnej oraz czy
posiadat wymagang mase hamujgca,
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19) ustalenia rozmieszczenia pojazdow kolejowych przed zdarzeniem, stanu
i potozenia wykolejonych pojazddéw kolejowych oraz stanu skrecenia
wagonow,

20) ustalenia w przypadku zaistnienia zdarzenia na skrzyzowaniach w jednym
poziomie toréow z drogami kotowymi (przejazdach):

a) czy przejazd kolejowy byt nalezycie zabezpieczony oraz
osygnalizowany tak od strony toru jak i od strony drogi,

b) czy maszynista dawat wymagane sygnaty,

Cc) czy obstuga przejazdu zamkneta na czas rogatki i czy byta obecna
na stanowisku, w miejscu wyznaczonym regulaminem,

d) czy jest zachowana widocznos¢ pociggu z drogi i z posterunku
obstugi przejazdu oraz czy sg zachowane warunki obserwacji
i styszalnosci ze stanowiska kierujgcego pojazdem drogowym,

e) stanu jezdni, drogi, pomostu, przejazdu w poziomie szyn,

21) ustalenia - w razie pozaru w pojezdzie kolejowym na ktérym miejscu od
pojazdu kolejowego z napedem, pojazdu kolejowego ogrzewczego lub
z samodzielnym ogrzewaniem znajdowat sie pojazd kolejowy, a takze
rodzaju tadunku, sposobie opakowania i zabezpieczenia tadunku, nadawcy
tadunku oraz ewentualnej obecnosci konwojenta,

22) ustalenia - w razie pozaru budynkéw, obiektow, zbdz, traw lub torowisk
znajdujgcych sie w granicach obszaru kolejowego w granicach do konca
pasa przeciwpozarowego - odlegtosci od toru, kierunku, w ktérym
przemieszczat sie pozar (od czy do toru), kierunku wiatru, szerokosci
i stanu pasow przeciwpozarowych i przyczyny pozaru,

23) okreslenia warunkow atmosferycznych istniejgcych w czasie zdarzenia,

24) okreslenia rozmiaru szkdd powstatych wskutek zdarzenia (pozaru),

25) odczytania rozmow z urzadzen rejestrujgcych oraz sporzadzenia protokotu
z zarejestrowanych rozmow.

Komisja kolejowa przeprowadza ocene stanu technicznego infrastruktury kolejowe;j
i pojazdow kolejowych. Oceny takiej nalezy dokona¢ w odniesieniu do predkosci
jazdy pojazdu kolejowego, ktéry ulegt wykolejeniu, w momencie wykolejenia oraz
drogi przebiegu wykolejonego pojazdu kolejowego przed miejscem wykolejenia.

Odczytu i opisu tasmy lub innego nosnika urzadzenia rejestrujgcego predkosé
pojazdu kolejowego dokonuje, wskazany przez przewodniczacego komisji
kolejowej, pracownik podmiotu gospodarczego uzytkujgcego pojazd kolejowy,
posiadajgcy okreslone kompetencje i niezbedne oprzyrzgdowanie w przypadku
rejestratora elektronicznego.

Komisja kolejowa, na podstawie wynikéw ogledzin i dokonanych pomiaréw
sporzadza szkic miejsca zdarzenia.

Na szkicu tym nalezy wskaza¢ (z podaniem kilometrazu) dane istotne dla
zdarzenia, a mianowicie: uktad i numery torow w rejonie zdarzenia, usytuowanie,
oznaczenie i potozenie sygnalizatorow, wskaznikéw, zwrotnic i wykolejnic,
usytuowanie i oznaczenie nastawni i innych posterunkéw ruchu, pojazdow
kolejowych (z uwzglednieniem kierunku jazdy) oraz sladow zdarzenia.
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Szkice dotyczgce wynikow pomiaru pojazdu kolejowego zobowigzani sg
sporzadzi¢ pracownicy dokonujacy tych pomiardw przy udziale komisji kolejowe;.

Jezeli zdarzenie zostato spowodowane urwaniem sie czesci pojazdu kolejowego
lub uszkodzeniem elementéw nawierzchni kolejowej nalezy sporzgdzi¢ zdjecie
fotograficzne lub szkic przekroju urwanej czesci z uwidocznieniem rodzaju
i rozmiaru pekniecia oraz struktury materiatu.

Komisja kolejowa moze zarzadzi¢ wykonanie po zdarzeniu badan budowli
i urzadzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego oraz pojazdow
kolejowych, w zakresie okreslonym w przepisach wewnetrznych PKP SKM.

W uzasadnionych przypadkach przewodniczgcy komisji kolejowej samodzielnie
lub na wniosek cztonka komisji moze zarzgdzi¢ wykonanie badan innych niz
okreslone w przepisach wewnetrznych, jezeli jest to konieczne dla ustalenia
przyczyny zdarzenia.

§ 18
Protokét ogledzin miejsca wypadku lub incydentu

Po dokonaniu ogledzin i badan na miejscu wypadku lub incydentu lub w miejscu,
o ktéorym mowa w § 15 ust. 2, komisja kolejowa sporzadza:

a) ,Protokét ogledzin miejsca wypadku / incydentu kolejowego” wedtug wzoru
okreslonego w Zatgczniku nr 4 lub ,Protokét ogledzin miejsca wypadku /
incydentu na przejezdzie kolejowo-drogowym lub przejsciu” wedtug wzoru
okreslonego w Zatgczniku nr 5,

b) pisemna ocene wynikow wykonanych badan.

Jezeli komisja kolejowa na etapie ogledzin miejsca wypadku lub incydentu nie
mogta wstepnie ustali¢ przyczyn zdarzenia, w protokotfach, o ktérych mowa w ust.
1, czesci dotyczacej przyczyny bezposredniej nalezy wpisac ,Przyczyna ustalana’.

W protokotach, o ktérych mowa w ust. 1, powinni by¢ wskazani wszyscy
pracownicy kolejowi obecnhi na miejscu wypadku lub incydentu, ktorzy reprezentujg
podmioty w nim uczestniczgce i wykonujg prace na jego miejscu.

W protokotach, o ktérych mowa w ust. 1, okresla sie sklad komisji kolejowej do
dalszego badania wypadku lub incydentu. Jezeli cztonkowie komisji kolejowej
wyrazili zgode na taki tryb postepowania, sktad komisji kolejowej do dalszego
badania wypadku lub incydentu mozna ograniczy¢ do jednej osoby, ktéra petni
jednoczesnie funkcje przewodniczgcego komisji.

Do protokotéw ogledzin, o ktérych mowa w ust. 1, zatgcza sie dokumentacje
fotograficzng wypadku lub incydentu.
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§ 19
Wstepna analiza wypadku

Jezeli postepowanie jest prowadzone w sprawie wypadku, komisja kolejowa, na
podstawie materialtu dowodowego zebranego w wyniku dotychczasowych ogledzin
i badan, dokonuje wstepnej analizy wypadku i sporzadza pisemny plan
prowadzenia dalszego postepowania, zawierajgcy w szczegolnosci:

a) plan wystuchan pracownikéw kolejowych (z uwzglednieniem personelu
wykonawcow i podwykonawcow), pasazerow majgcych zwigzek
z wypadkiem lub oséb postronnych posiadajgcych o nim wiadomosci;

b) plan czynnosci, jakie nalezy przeprowadzi¢ dla wyjasnienia wszelkich
okolicznosci wypadku, w tym wykonania badan poza jego miejscem.

Przewodniczacy komisji kolejowej moze zdecydowaé o odstgpieniu od
sporzadzenia planu, o ktérym mowa w ust. 1, jezeli dotychczas zebrany materiat
dowodowy w wystarczajgcy sposob wskazuje na przebieg i przyczyny wypadku
oraz umozliwia przygotowanie protokotu ustalen koncowych.

§ 20
Badania szczegé6towe, ekspertyzy i inne czynnosci w toku
postepowania

Komisja kolejowa moze zarzgdzi¢ wykonanie po wypadku lub incydencie badan
budowli i urzgdzehn przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego oraz
pojazdow kolejowych w zakresie okreslonym w przepisach wewnetrznych
zarzadcy infrastruktury, przewoznika kolejowego lub uzytkownika bocznicy
kolejowe;.

. W uzasadnionych przypadkach przewodniczgcy komisji kolejowej, po uzyskaniu

opinii jej cztonkéw, moze zarzadzi¢ wykonanie badan innych niz okreslone
w przepisach, o ktérych mowa w ust. 1, jezeli jest to konieczne do ustalenia
przyczyn wypadku lub incydentu.

Komisja kolejowa moze wnioskowaé o wykonanie ekspertyzy w celu
przeprowadzenia szczegdtowych badan, przy czym:

a) wykonanie ekspertyzy, na wniosek komisji, zleca jednostka posiadajgca
tytut prawny do podlegajgcego ekspertyzie pojazdu kolejowego, obiektu
budowlanego lub infrastruktury kolejowej, badz zarzadca infrastruktury
kolejowej (uzytkownik bocznicy kolejowej) w miejscu zdarzenia, jezeli
przedmiotem ekspertyzy jest ocena wzajemnego oddziatywania na siebie
pojazdow kolejowych i infrastruktury kolejowej;

b) ekspertyzy wykonujg jednostki posiadajgce odpowiednie kompetencje
techniczne i niezalezne od stron wypadku lub incydentu, w szczegdlno$Sci
jednostki notyfikowane Iub jednostki organizacyjne wykonujgce
dziatalnosc, o ktérej mowa w art. 22g ust. 1 ustawy o t.k.
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4. Wszelkie badania wykonywane poza miejscem wypadku lub miejscem, o ktérym
mowa w § 15 ust. 4, wymagajg udokumentowania, w tym wykonania dokumentacji
fotograficznej.

5. Komisja kolejowa moze zwrdci¢ sie do wiasciwych organdw lub jednostek
organizacyjnych zarzadcy infrastruktury, uzytkownika bocznicy kolejowej lub
przewoznika kolejowego o skierowanie przed komisje okreslonych oséb w celu ich
wystuchania lub o przeprowadzenie ich wystuchania w jednostce organizacyjnej,
w ktorej sg zatrudnieni, jak réwniez o dostarczenie materiatéw lub wykonanie
innych czynnosci potrzebnych do przeprowadzenia postepowania.

6. W razie potrzeby komisja kolejowa powinna dokonac:

a) wizji lokalnej w celu ustalenia okolicznosci powstania i przebiegu wypadku
lub incydentu, przy uwzglednieniu warunkéw terenowych, w jakich miato
miejsce zdarzenie, przy czym:

- wizje lokalng nalezy przeprowadza¢ w warunkach zblizonych do
tych, w ktérych powstato zdarzenie, uwzgledniajgc pore doby,
oswietlenie, warunki atmosferyczne, wzajemne usytuowanie
pojazddow kolejowych itp.,

- przy dokonywaniu wizji lokalnej, ogledzin urzadzen oraz
przeprowadzaniu niektérych préb, zaleca sie uzywac kamery lub
aparatu fotograficznego;

b) préb lub doswiadczen potrzebnych do wyjasnienia niektérych okolicznosci
istotnych dla sprawy. Czynnosci te moga by¢ zlecone innym osobom,
zwtaszcza, jezeli wymagajg one odpowiednich kwalifikacji.

7. Z wykonanych czynnosci, o ktérych mowa w ust. 6, powinny byé sporzadzone
protokoty ustalajgce wyniki wykonanych czynnosci, a wiec stwierdzenie stanu
faktycznego oraz wnioski dotyczgce wpltywu tego stanu na zdarzenie, a takze inne
spostrzezenia i uwagi.
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ROZDZIAL V
USTALENIA WYNIKOW POSTEPOWANIA

§ 21
Ustalenia koncowe

1. Po zakohczeniu postepowania, komisja kolejowa dokonuje analizy koncowej
ustalajac:

1) przyczyny wypadku lub incydentu,

2) koncowg kwalifikacje przyczyny bezposredniej wypadku lub incydentu i jej
kategorie;

3) wnioski zapobiegawcze.

2. Kwalifikacje przyczyny bezposredniej zdarzenia oraz jej kategorie okresla
zatgcznik nr 6.

§ 22
Rodzaje przyczyn

1. Komisja kolejowa, w zaleznosci od dokonanych ustaleh, okresla przyczyny
zdarzenia, w tym:

1) przyczyne pierwotng - stanowigca poczatek ciggu nieprawidtowosci, ktore
doprowadzity do powstania zdarzenia,

2) przyczyny bezposrednie - stwarzajgce stan bezposredniego zagrozenia
bezpieczenstwa ruchu kolejowego i stanowigce warunek konieczny
powstania zdarzenia,

3) przyczyny posrednie - pozostajgce w zwigzku przyczynowym ze
zdarzeniem i majgce wptyw na wielkos¢ szkod i strat powstatych w jego
wyniku,

4) przyczyny systemowe - zwigzane ze stosowanymi uregulowaniami
prawnymi, systemem zarzadzania bezpieczenstwem, systemem
zarzadzania utrzymaniem lub innymi przepisami wewnetrznymi podmiotow
uczestniczgcych w zdarzeniu.

2. Podczas ustalania przyczyn zdarzenia nalezy uwzgledni¢ w szczegdlnosci:

1) zapisy w instrukcjach i regulaminach,

2) niewfasciwe metody pracy,

3) nieprawidtowosci organizacyjne, niedostateczny nadzor,

4) nienalezyte utrzymanie infrastruktury kolejowej,

5) nienalezyte utrzymanie pojazdéw kolejowych,

6) usterki konstrukcyjne lub montazowe, wady materiatowe,

7) niedostateczne kwalifikacje lub btedy pracownikéw (nieprzestrzeganie

obowigzujgcych przepiséw, instrukcji, regulaminédw — wskutek ich
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nieznajomosci, niedbalstwa, omyiki, lekkomysinosci, spozycia alkoholu,
srodkéw odurzajgcych, przemeczenia itp.),

8) nieodpowiednie dla danego stanowiska cechy osobowe pracownika (stan
intelektualny, cechy charakteru, niewydolnos¢ fizyczng lub psychiczng itp.),

9) nieprzestrzeganie obowigzujgcych przepisbw przez pasazeréw (np.
wskakiwanie do jadgcego pociagu i wyskakiwanie z niego),

10) nieprzestrzeganie obowigzujgcych przepisdw przez osoby nieuprawnione
do przebywania na obszarze kolejowym, chodzenie w miejscach
niedozwolonych, brak nalezytej uwagi na przejezdzie kolejowym itp.),

11)uchybienia w zakresie nieprawidtowego zatadunku, niewlasciwego
opakowania lub umocowania tadunku,

12) nieprzestrzeganie obowigzujgcych przepiséw ochrony przeciwpozarowej
i ochrony srodowiska,

13)zta wola (zamachy, napady, ztosliwe wystepki, zabdjstwa oraz
samobojstwa),

14) niekorzystne warunki atmosferyczne (nadmierne opady, silne wiatry itp.),

15) nagty zgon.

§ 23
Whnioski zapobiegawcze

Komisja kolejowa na podstawie ustalen koncowych wypracowuje wnioski
zapobiegawcze, majgce na celu wykluczenie lub minimalizowanie mozliwosci
powstawania w przysztosci przyczyn, ktére doprowadzity do wypadku Ilub
incydentu oraz ograniczenie poziomu ryzyka zwigzanego z tymi przyczynami.

Whioski zapobiegawcze wypracowuje sie przy uwzglednieniu stosowanych
systeméw zarzgdzania bezpieczenstwem, systeméw zarzgdzania utrzymaniem
lub przepiséw wewnetrznych. W zaleznosci od ustalen komisji kolejowej, co do
przyczyn wypadku lub incydentu, nalezy je formutowa¢ m.in. w zakresie:

—

zmian w obowigzujgcych regulacjach prawnych,

zmian w systemie organizacji pracy,

zmian systemu nadzoru lub intensyfikacja nadzoru,

zmian systemu szkolen,

sprawdzenia stanu zdrowia i kwalifikacji pracownikéw zwigzanych

z zdarzeniem,

6) przekazania pracownikom informacji o przyczynach i okolicznosciach
zdarzenia,

7) dziatan na rzecz rozwoju kultury bezpieczenstwa i Swiadomosci zagrozen
wsrod pracownikow,

8) usuniecia nieprawidtowosci w regulaminach i instrukcjach,

9) usuniecia stwierdzonych nieprawidtowosci w infrastrukturze kolejowej,

10) usuniecia stwierdzonych nieprawidtowosci w pojazdach kolejowych,

11) zalecen dotyczacych zmian konstrukcyjnych lub materiatowych,

12) propozycji niezbednych napraw lub inwestyciji.

(9]
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Wraz z wnioskami zapobiegawczymi, o ktérych mowa w ust. 1 komisja kolejowa
okresla jednostki organizacyjne odpowiedzialne za ich wdrozenie.

§ 24
Szacowanie strat

Komisja kolejowa na podstawie dostarczonych dokumentéw rejestruje i szacuje
straty powstate w wyniku zdarzenia, w tym z tytutu:

1) kosztéw akcji ratowniczej;

) wymiany lub naprawy infrastruktury kolejowej;
) wymiany lub naprawy pojazdéw kolejowych;
)
)

A~ WN

rekompensat dla osob poszkodowanych;

rekompensat za utrate lub zniszczenie wiasnosci oséb, ktére poniosty

straty w zdarzeniu;

6) rekompensat za utrate lub zniszczenie mienia powierzonego do przewozu;

7) kosztow dziatan zapobiegawczych i naprawczych dotyczgcych
bezposredniego zagrozenia szkodg w sSrodowisku lub szkody
w Srodowisku;

8) kosztow opodznien, zakitdcen, objazdow i komunikacji zastepczej, w tym
dodatkowych kosztéw zatrudnienia pracownikéw kolejowych;

9) kosztéw badan i ekspertyz dokonywanych w trakcie postepowania.

(9]

Jednostki organizacyjne podmiotéw biorgcych udziat w transporcie kolejowym sg
zobowigzane do przedstawienia, najpdzniej w ciggu 15 dni po dniu zdarzenia,
dokumentéw okreslajgcych rodzaj i szacunkowg wysokosc strat zwigzanych ze
zdarzeniem.

Komisja kolejowa ma prawo zwroci¢ sie do osoOb trzecich o przedtozenie
dokumentéw okreslajacych powstate w wyniku zdarzenia straty.

§ 25
Protokét ustalen koncowych

Po ustaleniu wynikow postepowania komisja kolejowa sporzgdza ,Protokot ustalen
koncowych”, ktérego wzor okresla zatgcznik nr 7.

.Protokot ustalen koncowych” podpisujg przewodniczgcy i cztonkowie komisiji
kolejowej, odnotowujac date ztozenia podpisu, przy czym numer protokotu podaje
przewodniczgcy komisji.

Kopie ,Protokotu ustalen koncowych” komisja kolejowa przekazuje:

1) kierownikom jednostek organizacyjnych, ktoérzy sg obowigzani do
zrealizowania wnioskow zapobiegawczych — niezwtocznie po podpisaniu
protokotu,
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2) jednostce nadrzednej nad jednostkg organizacyjng, ktoérej przedstawiciel
uczestniczyt w komisji kolejowej, Przewodniczagcemu PKBWK oraz
Prezesowi UTK - w terminie 7 dni od dnia podpisania protokotu,

3) wiasciwej miejscowo: komendzie miejskiej, albo komendzie powiatowej lub
komendzie rejonowej Policji oraz prokuraturze rejonowej - jezeli zachodzi
taka koniecznosc,

4) witasciwe] miejscowo komendzie Panhstwowej Strazy Pozarnej - jezeli
zachodzi taka koniecznosc¢.

4. W przypadku koniecznosci uzupetnienia lub dokonania korekty w sporzadzonym
protokole ustalen koncowych nalezy sporzadzi¢ protokdt uzupetniajgcy (korekte)
do protokotu ustalen koncowych.

5. Kopie protokotu uzupetniajgcego nalezy przekazac¢ wszystkim osobom, organom
i podmiotom (jednostkom organizacyjnym), ktére otrzymaty kopie protokotu ustaleh
koncowych, zgodnie z ust. 3.

6. Komorki organizacyjne lub jednostki organizacyjne innych podmiotéw, w ktérych
zatrudniony jest pracownik uczestniczacy w zdarzeniu, zobowigzane sg do
wspétpracy z komisjg kolejowg, w zakresie biezgcego przekazywania danych
niezbednych do wypetniania dokumentacji z postepowania.

§ 26
Postepowanie w sprawach spornych

1. Czionek komisji kolejowej, ktéry ma zastrzezenia do przebiegu postepowania,
zebranych dowoddéw i materiatdw, oceny i interpretacji wynikow badan oraz
proponowanego ustalenia przyczyn zdarzenia ma prawo do przedstawienia
swojego stanowiska przewodniczgcemu komisji kolejowe.

2. Zastrzezenie nalezy ztozy¢ pisemnie w trakcie lub niezwlocznie po zakonczeniu
danego etapu postepowania, podajgc uzasadnienie wskazujgce naruszenie
przepiséw lub regulaminow.

3. Komisja kolejowa niezwlocznie, w pelnym sktadzie, rozpatruje wniesione
zastrzezenie i sporzadza protokét z przyjetych rozstrzygnieé¢ lub ustalen.

4. W razie niemoznosci uzyskania jednoznacznego stanowiska w sprawie przyczyny
zdarzenia, przewodniczacy komisji kolejowej informuje pisemnie o tym UTK.

5. W przypadku, o ktorym mowa w ust. 4, Prezes UTK moze, zgodnie
z postanowieniami ustawy o t.k., wystgpi¢ z wnioskiem do Przewodniczgcego
PKBWK o przeprowadzenie postepowania w sprawie wypadku lub incydentu.

6. Jezeli w okolicznosciach wskazanych w ust. 4 i 5 Przewodniczagcy PKBWK
podejmie decyzje o przeprowadzeniu postepowania w sprawie wypadku lub
incydentu, to PKBWK prowadzi postepowanie wedtug obowigzujacych jg zasad,
z wytgczeniem komisji kolejowe;j.
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§ 27
Termin zakonczenia postepowania

Postepowanie powinno by¢ zakonczone przed uptywem 30 dni roboczych, od dnia
wystgpienia zdarzenia kolejowego.

Terminem zakonczenia postepowania jest data podpisania protokotu ustalen
koncowych przez komisje kolejowa.

W uzasadnionych przypadkach, na pisemny wniosek przewodniczgcego komisji
kolejowej, Prezes Urzedu Transportu Kolejowego moze przedtuzy¢ termin
zakonczenia postepowania.
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ROZDZIAL VI
CZYNNOSCI PO ZAKONCZENIU POSTEPOWANIA

§ 28
Akta postepowania

1. Akta postepowania powinny zawierac:

1) zawiadomienie o zdarzeniu (zat. nr 2) wraz z potwierdzeniem jego
wystania,

2) Protokdt ogledzin miejsca wypadku/incydentu kolejowego lub Protokot
ogledzin miejsca wypadku/incydentu na przejezdzie kolejowo-drogowym
lub przejsciu (zat. nr 4 lub nr 5),

3) zdjecia, szkice wraz z wynikami pomiaréw 2z miejsca zdarzenia
(nawierzchni kolejowej, pojazdoéw kolejowych i tadunku),

4) opis stanu urzadzenh srk, energetyki i stanu toru,

5) Protokoty ustalenia stanu hamulcéw w pociggu nr ....... (zat. nr 3),
dokonanej wizji lokalnej, ogledzin urzgdzen, prob, doswiadczenh i ekspertyz,

6) dokumenty majgce istotne znaczenie dowodowe dla danego zdarzenia
(raport z jazdy z wykazami wagonow i rozkazami pisemnymi, karty préby
hamulca i urzadzen pneumatycznych pociggu, tasmy predkosciomierza,
itp.),

7) wyciag z dokumentow: z dziennikéw ruchu, ksigzek ostrzezen doraznych,
z ksigzek kontroli urzgdzen sterowania ruchem, z dziennikéw ogledzin
rozjazdow itp.,

8) Regulamin obstugi przejazdu kolejowego lub przejscia dla pieszych, odpis
metryki przejazdu,

9) ekspertyzy, wyniki badan, opinie bieglych rzeczoznawcow i instytucji
badawczych, protokoty z wizji lokalnych,

10) kosztorysy strat spowodowanych zdarzeniem (jezeli w czasie sporzadzania
~protokotu ustalen koncowych” ustalenie doktadnych kwot nie jest mozliwe,
nalezy podac¢ je szacunkowo, z zaznaczeniem, ze jest to kosztorys
szacunkowy),

11) protokoty wystuchan pracownikéw kolejowych i innych oséb (zat. nr 10),

12) protokot ustalen koncowych (zat. nr 7),

13)zawiadomienia o realizacji zaleceh, wzglednie informacje o podjeciu
wiasciwej dziatalnosci celem wykonania zalecen, ktérych realizacja
wymaga dtuzszego czasu.

14) akta postepowania winny zawiera¢ tylko te materiaty, ktére wigzg sie
z danym zdarzeniem. Nalezy unika¢ nagromadzenia zbedne;j ilosci drukow
i w miare mozliwosci nalezy je redukowac, wykonujgc potrzebne wyciggi
i zestawienia.

2. Akta zakonczonego postepowania wraz z odpisami wydanych w sprawie decyzji
oraz wysfanych pism i zawiadomien nalezy utozy¢ w porzadku chronologicznym
(w czesciach stanowigcych logiczng catos¢) i poszczegdlne strony ponumerowac.
Akta powinny posiadac¢ strone tytutowg wg wzoru stanowigcego zatgcznik nr 8 do
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niniejszej instrukcji, by¢ zszyte i zawierac spis tresci. Akta o duzej objetosci mogag
by¢ zszyte w tomy oznaczone kolejng numeracjg z okresleniem na kazdym
z tomow ogolnej ich liczby. Akta postepowania przechowywane sg u Petnomocnika
ds. SMS, zgodnie z obowigzujgcymi przepisami o archiwizacji.

. W przypadku koniecznoéci przestania akt postepowania do innej jednostki
organizacyjnej, ktérego przedstawiciel uczestniczyt w  postepowaniu
powypadkowym lub organom $cigania i sgdowniczym, przesytajgcy powinien
uprzednio pozostawi¢ u siebie uwierzytelniony odpis ,Protokotu ustalen
koncowych” z postepowania, z odnotowang datg przestania akt i wskazaniem
adresata.

§ 29
Wykonanie wnioskéw zapobiegawczych

. Whnioski zapobiegawcze nalezy wykona¢:

1) natychmiast — jezeli wymaga tego bezpieczenstwo ruchu kolejowego,
2) niezwtocznie po podpisaniu protokotu — dla pozostatych przypadkow.

§ 30
Informacja o zdarzeniach

Na szkoleniach okresowych nalezy przedstawia¢ pracownikom informacje o stanie
bezpieczehstwa ruchu kolejowego na terenie Spoiki, jak rowniez na podstawie
otrzymanych informacji o zdarzeniach na terenie innych linii kolejowych. Informacja
ta winna zawiera¢ analize przebiegu i przyczyn zdarzen, podjete srodki
zapobiegawcze oraz sposéb ich realizaciji.
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ROZDZIAL VI
SYTUACJE EKSPLOATACYJNE POTENCJALNIE NIEBEZPIECZNE

§ 31
Rodzaje przyczyn

Przyczyny sytuacji eksploatacyjnych potencjalnie niebezpiecznych:

1) niewtasciwe wykonywanie obowigzkéw przez pracownikéw kolejowych,

2) kradziez, uszkodzenie lub wadliwe dziatanie elementow infrastruktury
kolejowej,

3) uszkodzenie pojazdow kolejowych powodujgce konieczno$¢ ich
wylgczenia lub wymiane,

4) pozar w pojazdach kolejowych i na obszarach kolejowych,

5) napady na: ludzi, tabor, budowle i urzgdzenia,

6) ztosliwe, chuliganskie lub lekkomys$ine wystepki, np. obrzucenie pociggu
kamieniami, dewastacja urzadzen energetycznych, fgcznoéci, sterowania
ruchem kolejowym oraz ingerencja w te urzadzenia,

7) inne wydarzenia, w tym wywotane zjawiskami atmosferycznymi takimi, jak:
powddz, huragany, intensywne opady, itp. ktére spowodowaty przerwe lub
ograniczenie w ruchu.

Szczegotowg klasyfikacje przyczyn sytuacji eksploatacyjnych potencjalnie
niebezpiecznych i ich kategorie zawiera (zat. nr 6).

§ 32
Zgtoszenie sytuacji eksploatacyjnej potencjalnie niebezpiecznej

Pracownik kolejowy, ktéry zauwazyt sytuacje eksploatacyjng potencjalnie
niebezpieczng, powinien:

1) podja¢ dziatania zmierzajgce do ograniczenia jej skutkdw i potencjalnych
zagrozen, wynikajgcych z zauwazonego wydarzenia,
2) niezwlocznie zgtosi¢ zauwazone wydarzenie dyzurnemu ruchu
najblizszego obsadzonego posterunku ruchu.
Zgtaszajacy sytuacje eksploatacyjng potencjalnie niebezpieczng powinien podac
miejsce, czas, rodzaj wydarzenia, potencjalne zagrozenia oraz podjete dziatania.
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§ 33
Postepowanie dyzurnego ruchu i dyspozytora liniowego po
otrzymaniu zgtoszenia o sytuacji eksploatacyjnej potencjalnie
niebezpiecznej

Dyzurny ruchu, ktéry otrzymat zgtoszenie o sytuacji eksploatacyjnej potencjalnie
niebezpiecznej jest zobowigzany:

1) zastosowac niezbedne srodki i wdrozy¢ stosowne procedury przewidziane
przepisami wewnetrznymi,

2) wezwaé w razie koniecznosci pogotowie, straz pozarna, policje, SOK SKM,

3) zgtosi¢ niezwtocznie wydarzenie dyspozytorowi.

Dyspozytor, ktéremu zgtoszono sytuacje eksploatacyjng potencjalnie
niebezpieczng jest zobowigzany:

1) zglosi¢ wydarzenie Dyrektorowi Przedsiebiorstwa oraz swojemu
bezposredniemu przetozonemu,

2) wezwac, stosownie do potrzeb, jednostki naprawcze lub ratownictwa
technicznego,

3) niezwlocznie zglosi¢ wydarzenie dyspozytorom innych jednostek
organizacyjnych, ktérych pojazdy kolejowe lub pracownicy uczestniczyli
w sytuacji eksploatacyjnej potencjalnie niebezpieczne;.

Informacje o sytuacji eksploatacyjnej potencjalnie niebezpiecznej nalezy odnotowac
w prowadzonej na stanowisku pracy dokumentacji dyzurnego ruchu i dyspozytora.
W informacji nalezy podac wszelkie dane istotne dla wydarzenia, a w szczegdlnosci
miejsce, czas, opis wydarzenia i podjete dziatania dla jej likwidacji.

§ 34
Pisemne powiadomienie

Dyspozytor sporzadza pisemne zawiadomienie o sytuacji eksploatacyjnej
potencjalnie niebezpiecznej, wedlug wzoru stanowigcego zatgcznik nr 11
i przekazuje zainteresowanym komaorkom organizacyjnym.

. Zawiadomienie wskazane w ust. 1, powinno byé przekazane niezwitocznie, nie

pozniej jednak niz przed uptywem 24 godzin od jego stwierdzenia, przy
wykorzystaniu poczty elektroniczne;j.

. Jezeli po przekazaniu zawiadomienia ujawnione zostaty nowe okolicznosci,

powodujgce zasadniczg zmiane poprzednich ustalen, w tym zmiane kategorii
kwalifikacji wydarzenia kolejowego, ustalonej przyczyny albo zmiane innych
waznych informacji — nalezy pilnie przekaza¢ korekte zawiadomienia, prostujgc lub
uzupetniajgc zawiadomienie pierwotne.
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§ 35
Zatajanie sytuacji eksploatacyjnej potencjalnie niebezpiecznej

1. Zatajenie Ilub usitowanie zatajenia sytuacji eksploatacyjnej potencjalnie
niebezpiecznej jest zabronione.

2. Kierownik jednostki organizacyjnej, ktory dowiedziat sie o zatajeniu lub probie
zatajenia, zobowigzany jest:

1) zgtosi¢ i spowodowac rejestracje wydarzenia oraz podjecie dziatan zgodnie
z postanowieniami niniejszej instrukgciji,

2) podjg¢ dziatania, zgodne z wilasciwymi regulacjami wewnetrznymi
obowigzujgcymi w Spotce, majgce na celu przeprowadzenie postepowania
wyjasniajgcego na okolicznosc¢ zatajenia lub préby zatajenia.

§ 36
Badanie sytuacji eksploatacyjnej potencjalnie niebezpiecznej

1. Po przyjeciu zgtoszenia o wystgpieniu sytuacji eksploatacyjnej potencjalnie
niebezpiecznej wiasciwy dyrektor podejmuje decyzje dotyczacg zakresu
wykonania niezbednych badan celem ustalenia jej przyczyn i jej skutkow, {j.:

1) w przypadku, gdy przyczyna jest znana i nie budzi watpliwosci,
a obowigzujgce instrukcje okreslajg tryb postepowania w zaistniatej
sytuacji, nie wyznacza sie dodatkowych czynnosci zwigzanych z badaniem
sytuacji eksploatacyjnej potencjalnie niebezpiecznej,

2) w pozostatych przypadkach, w zaleznosci od rodzaju i charakteru
zaistniatej sytuacji eksploatacyjnej potencjalnie niebezpiecznej, wtasciwy
dyrektor zarzgdza wszczecie (jednoosobowo lub komisyjnie) postepowania
wyjasniajgcego okolicznosci i rozmiar skutkow zaistniatego wydarzenia.

2. Wyznaczony pracownik lub powotana komisja zobowigzana jest do dokonania
ogledzin miejsca wystgpienia sytuacji eksploatacyjnej potencjalnie niebezpieczne;j
i zebrania wszystkich niezbednych informacji i dowoddw majgcych stuzyc
rzetelnemu przeprowadzeniu postepowania wyjasniajgcego.

3. W badaniu sytuacji eksploatacyjnej potencjalnie niebezpiecznej spowodowane;j
pozarem bierze udziat inspektor ds. ochrony przeciwpozarowej.
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§ 37
Ustalenia koncowe

. Wyznaczony pracownik lub powotana komisja z przeprowadzonego postepowania

sporzadza sprawozdanie, ktére nastepnie przedkiada do akceptacji Dyrektorowi
wiasciwego Pionu, ktéry zlecit wszczecie postepowania.

Dyrektor wiasciwego Pionu zatwierdza sprawozdanie wraz 2z srodkami
zapobiegawczymi oraz wskazuje merytoryczng komorke organizacyjng Spofki,
ktora jest zobowigzana do zrealizowania s$rodkéw zapobiegawczych, chyba Ze
zostato to wczesniej ustalone przez komisje kolejowa.

Oryginat przekazywany jest do Wydziatu Zarzadzania Bezpieczenstwem
w Transporcie Kolejowym i Audytu, celem dalszego wykorzystania.

Sprawozdanie powinno zawierac:

1) date, godzine i miejsce powstatej sytuacji eksploatacyjnej potencjalnie
niebezpiecznej,

2) opis,
3) sktad komisji lub prowadzgcego postepowania wyjasniajace,
4) przyczyne i kategorie,

proponowane srodki zapobiegawcze,
ustalenie strat,
8) date i podpisy komisiji.

)
)
)
5) wnioski, dotyczgce postepowania
)
)

. W przypadku watpliwosci dotyczacych kwalifikacji lub jej zmiany na zdarzenie

kolejowe decyzje podejmuje prowadzgcy postepowanie wyjasniajgce.

Postepowanie wyjasniajgce powinno by¢ prowadzone i zakonczone bez zbedne;j
zwtoki, nie pdzniej jednak niz przed uptywem 30 dni kalendarzowych, liczonych od
pierwszego dnia po zaistnieniu sytuacji eksploatacyjnej potencjalnie
niebezpiecznej.

Na podstawie ustalen z postepowania, watpliwosci dotyczgce przypisania strat
i ich pokrycia rozstrzyga sie pomiedzy podmiotami gospodarczymi, ktorych
sytuacja eksploatacyjne potencjalnie niebezpieczna dotyczyta, przez
wyznaczonych przedstawicieli na szczeblu ich kierownictw.

Sytuacje eksploatacyjne potencjalnie niebezpieczne s3g rejestrowane i sag
przedmiotem analiz - stanowig podstawe do planowania i wdrazania dziatan
profilaktycznych, majgcych na celu ograniczenie przyczyn ich wystepowania oraz
monitorowania poziomu bezpieczenstwa prowadzonej dziatalnosci.
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ROZDZIAL Vil
STATYSTYKA | ANALIZA STATYSTYKI

§ 38
Rejestracja zdarzen i sytuacji eksploatacyjnych potencjalnie
niebezpiecznych

Kazde zdarzenie lub sytuacja potencjalnie niebezpieczna zaistniata z udziatem
PKP SKM musi by¢ zarejestrowana przez pracownikow do tego zobowigzanych,
niezwtocznie po otrzymaniu zgtoszenia o jej zaistnieniu.

. Wyznaczeni pracownicy prowadzg odpowiednio: rejestr zdarzeh (powaznych
wypadkéw, wypadkow, incydentdow) w arkuszu elektronicznym wediug wzoru
stanowigcego zatgcznik nr 9 do niniejszej instrukcji, w ktorych rejestrowane sg
wszystkie zgtoszone zdarzenia, w tym takze samobodjstwa i proby samobdjcze,
zgtoszone odrebnym trybem oraz rejestr sytuacji eksploatacyjnych potencjalnie
niebezpiecznych w arkuszu elektronicznym wedtug wzoru stanowigcego zatgcznik
nr12.

§ 39
Statystyka zdarzen

Prowadzenie statystyki zdarzen i sytuacji eksploatacyjnych potencjalnie
niebezpiecznych jest niezbedne do planowania i monitorowania dziatan na rzecz
poprawy bezpieczenstwa ruchu kolejowego, wynikajgcych z ustanowionego
w PKP SKM Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem (SMS) oraz w celu
wypetnienia obowigzku wobec instytucji kontrolnych i statystycznych.

Statystyka zdarzen i sytuacji eksploatacyjnych potencjalnie niebezpiecznych
prowadzone sg w rejestrach, o ktérym mowa w § 38 ust. 2.

Kierujgcy komdrkami organizacyjnymi zobowigzani sg do dokonywania analizy
zarejestrowanych  zdarzen i sytuacji  eksploatacyjnych  potencjalnie
niebezpiecznych oraz podejmowania dziatan na rzecz eliminowania
zidentyfikowanych zagrozen.

. Wyniki analiz, nalezy omawia¢ na naradach poswieconych zapobieganiu
zdarzeniom.
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§ 40
Wskazniki bezpieczenstwa. Raport roczny bezpieczenstwa.

1. W celu dokonywania biezgcej i okresowej oceny osigganego poziomu
bezpieczehstwa oraz monitorowania rozwoju bezpieczehstwa ruchu kolejowego,
nalezy stosowa¢ wskazniki bezpieczenstwa zawarte w rocznych raportach
w sprawie bezpieczenstwa ruchu kolejowego, a w szczegodlnosci wspodine
wskazniki bezpieczenstwa (CSl).

2. Petnomocnik ds. SMS opracowuje raz w roku raport roczny bezpieczenstwa (za
poprzedni rok kalendarzowy) i przekazuje go Prezesowi UTK w terminie do kohca
drugiego kwartatu biezgcego roku.

3. Wzor i zawartos¢ raportu, o ktorym mowa w ust. 2, okreslone sg w obowigzujgcych
regulacjach prawnych w tym zakresie oraz w wytycznych do rocznych raportow
bezpieczehstwa i sprawozdan ECM publikowanych przez UTK
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1.

1.

ROZDZIAL IX
ZAPOBIEGANIE ZDARZENIOM

§ 41
Ogoédlne zasady zapobiegania zdarzeniom

Dla zachowania wysokiego poziomu bezpieczenstwa kolei nalezy stosowac
procedury Systemu Zarzgdzania Bezpieczenstwem (SMS) oraz w petni
przestrzega¢ zasady i warunki bezpieczehstwa ruchu kolejowego zawartych
w prawie krajowym i UE, w szczegolnosci dotyczgcych:

1) zatrudniania na stanowiskach bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem
i bezpieczenstwem ruchu kolejowego pracownikow posiadajgcych
wiasciwe uprawnienia do wykonywania tych czynnosci,

2) posiadania aktualnych regulacji wewnetrznych, okreslajgcych zasady
i wymagania dotyczgce prowadzenia ruchu kolejowego i utrzymania
infrastruktury kolejowe;j,

3) wilasciwego utrzymania dopuszczonych do eksploatacji budowli i urzadzen
przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego oraz pojazdéw
kolejowych,

4) eksploatowania wytgcznie pojazdow kolejowych posiadajacych aktualne
Swiadectwa sprawnosci technicznej oraz inne wymagane prawem
dokumenty.

Kazdy pracownik kolejowy jest zobowigzany stosowac regulacje wewnetrzne
(w tym procedury Systemu Zarzgdzania Bezpieczenstwem) w przewidzianym dla
jego stanowiska zakresie, przestrzegac¢ regulaminow i instrukcji stanowiskowych
oraz reagowaé na nieprawidtowosci moggce doprowadzi¢ do zdarzenia.

Kierownicy jednostek i komoérek organizacyjnych PKP SKM odpowiadajg za
zapewnienie bezpieczenhstwa ruchu kolejowego na zarzgdzanym obszarze oraz sg
zobowigzani do wdrazania dziatan zmierzajgcych do podniesienia jego poziomu.

§ 42
Obowiazki kierownikdéw komérek organizacyjnych i pracownikéw
nadzoru

Szczegdblne obowigzki w zakresie bezpieczenstwa ruchu kolejowego maja:

1) Naczelnicy Wydziatu,

2) Naczelnicy Sekcji,

3) Kontrolerzy i Instruktorzy,
4) Dyrektor ds. Infrastruktury,
5) Dyrektor ds. Eksploataciji,
6) Petnomocnik ds. SMS.
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2. Kierownicy komorek organizacyjnych oraz pracownicy nadzoru nad
bezpieczehstwem ruchu kolejowego odpowiedzialni sg w szczegdélnosci za:

1) wdrozenie $rodkéw zapobiegawczych i wnioskdow zapobiegawczych
ustalonych przez komisje kolejowe,

2) zapewnienie wtasciwego wykonywania obowigzkéw pracowniczych,

3) zapewnienie wiasciwego stanu technicznego budowli i urzgdzen
przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego,

4) zapewnienie wtasciwego stanu eksploatowanych pojazdéw kolejowych,

5) wiasciwe przygotowanie i organizacje stanowisk pracy,

6) zapewnienie posiadania przez pracownikédw wykonujgcych czynnosci
bezposrednio zwigzane z bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz
prowadzacych pojazdy kolejowe wymaganych kwalifikacji i warunkow
psychofizycznych,

7) zapewnienie posiadania przez pracownikéw wykonujgcych czynnosci
bezposrednio zwigzane z bezpieczehAstwem ruchu kolejowego oraz
prowadzgcych pojazdy kolejowe znajomosci obowigzujgcych przepiséw,
regulaminéw i instrukcji poprzez prowadzenie szkolen i szkoleh
okresowych oraz egzaminoéw przewidzianych odrebnymi przepisami,

8) prowadzenie audytu wewnetrznego zwigzanego z zagadnieniami
bezpieczehstwa ruchu kolejowego zgodnie z zasadami okreslonymi
w odrebnych przepisach.

3. Na skutek stwierdzonych uchybien w pracy, ktére mogg spowodowac Ilub
spowodowaty zagrozenie bezpieczenstwa ruchu kolejowego pracownik, decyzjg
pracodawcy, moze zosta¢ odsuniety od wykonywania czynnosci na stanowiskach
bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczehstwem ruchu kolejowego
oraz prowadzeniem pojazdéw kolejowych.

4. Kierownicy komorek organizacyjnych oraz pracownicy nadzoru majg obowigzek
ujawniania i usuwania nieprawidtowosci, ktére mogg zagrazac bezpieczehstwu
ruchu kolejowego, w tym celu zobowigzani sg do sprawdzania stanu technicznego
budowli, urzgdzenh technicznych stuzgcych do prowadzenia ruchu kolejowego oraz
pojazdéw kolejowych, a takze biezgcego instruowania pracownikow w sprawach
zwigzanych z bezpieczenstwem ruchu kolejowego.

§ 43
Program poprawy bezpieczenstwa

1. Program Poprawy Bezpieczenstwa opracowuje powotany decyzjg Prezesa
Zarzadu Zespot ds. opracowywania Programéw Poprawy Bezpieczenstwa.

2. Program Poprawy Bezpieczehstwa opracowywany jest zgodnie z zasadami
okreslonymi w obowigzujagcym w Spotce Systemie Zarzgdzania Bezpieczenstwem
(SMS).

3. Program Poprawy Bezpieczenstwa jest dokumentem  okreslajgcym
w szczegolnosci:
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1)

2)

inicjatywy doskonalenia oraz priorytety monitorowania -
przyporzgdkowane do poszczegoélnych priorytetowych celow
bezpieczenstwa i utrzymania na dany rok,

ukierunkowane na poprawe bezpieczenstwa ruchu kolejowego dziatania
o charakterze:

a. technicznym, organizacyjnym, pracowniczym - przyporzgdkowane
do poszczegdlnych inicjatyw doskonalenia,

b. nadzorczym - przyporzadkowane do poszczegélnych priorytetow
monitorowania.

Plan monitorowania realizacji Programu Poprawy Bezpieczehstwa oraz
osiggania priorytetowych celow bezpieczenstwa i utrzymania (wraz ze
wskaznikami ilosciowymi lub jakosciowymi).

§ 44
Narada poswiecona zapobieganiu zdarzeniom

1. Narade poswiecong zapobieganiu zdarzeniom organizuje Petnomocnik ds. SMS
raz w roku.

1)
2)
3)
4)
5)

Narada, o ktérej mowa w ust. 1, ma na celu:

omowienie stanu bezpieczenstwa ruchu kolejowego,

dokonanie analizy dziatalnosci zapobiegawcze;j,

ocene wykonania srodkow korygujacych i zapobiegawczych,
wypracowanie kierunkéw dziatan korygujgcych i zapobiegawczych,
wymiane doswiadczen i dobrych praktyk.

3. Do udzialu w naradzie, o ktérej mowa w ust. 1 mogg by¢, zapraszani
przedstawiciele przedsiebiorstw kolejowych wspotpracujgcych ze Spotkg oraz
przedstawiciele innych instytucji wspotpracujgcych w zakresie bezpieczenstwa
ruchu kolejowego.
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Zatacznik nr 1

Wykaz adresatéw wiasciwych dla miejsca zdarzenia, ktérych nalezy

1)
2)
3)

4)

powiadomi¢ pisemnie o zdarzeniu kolejowym

Przewodniczacy Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych,
Prezes Urzedu Transportu Kolejowego,

jezeli zachodzi taka potrzeba, wiasciwa miejscowo prokuratura
rejonowa,

jezeli zachodzi taka potrzeba, wlasciwa miejscowo (powiatowa, miejska
lub rejonowa) komenda Policiji,

jezeli zachodzi taka potrzeba, wiasciwa miejscowo jednostka
Zandarmerii Wojskowe;.

Prezes Zarzadu - Dyrektor Przedsiebiorstwa PKP SKM w Tréjmiescie
Sp. zo.0.,

Petnomocnik ds.  Systemu  Zarzadzania  BezpieczehAstwem
w Transporcie Kolejowym,

Przewoznik (-cy) uczestniczacy w zdarzeniu.

Inni adresaci wskazani przez komisje kolejowg sporzgdzajgcg protokot
ogledzin miejsca zdarzenia.
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Zatacznik nr 2

................................................. Data wystania:

ZAWIADOMIENIE O POWAZNYM WYPADKU / WYPADKU / INCYDENCIE "

Kategoria zdarzenia?):

Imie i nazwisko os6b prowadzacych pojazdy kolejowe uczestniczgce w zdarzeniu wraz
z ich pracodawca:
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(stanowisko i podpis zawiadamiajgcego)

1) Niepotrzebne skresli¢.

2) Przez zdarzenie nalezy rozumie¢ powazny wypadek, wypadek lub incydent.

3) W zaleznosci od miejsca zdarzenia nalezy podac¢: numer linii, nazwe szlaku lub posterunku, nazwe bocznicy, kilometraz, numer
toru.
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Zatacznik nr 3

PROTOKOL USTALENIA STANU HAMULCOW W POCIAGUNR ........ ISKLADZIE
MANEWROWYM
sporzadzony dnia .................. 0 godz. ....ccceevennnnnn na stacji, posterunku odgateznym, posterunku

z powodu niezatrzymania sie przez sygnatem ,Stéj” lub w

odstepowym km szlaku® ...................
m poza wymagane miejsce

iNNym mMigjscu ........c........ i przejechania na odlegtosé .................
zatrzymania.

1. Dane o pociggu lub sktadzie manewrowym
Liczba wagonéw » Masa Masa hamulcowa
Diugos¢ Liczba osi brutto wymagana rzeczywista Uwagi
ogotem préznych fadownych w metrach (ton) % o on
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
2. Stan hamulcéw badanego pojazdu o godz. ..................
Cisnienie powietrza Stan elementéw
Seria i numer w przewodzie hamulcowych (np.
. . Hamulec rgczny
pojazdu gtéwnym wstawek Czy reczny hamulec byt .
. (sprawny, . L\ Uwagi
z napedem i hamulcowym hamulcowych — A uzyty (tak, nie)"
. . . niesprawny)
(i innego) wg wskazan gorace, letnie,
manometréw zimne)
1 2 3 4 5 6
3. Stan hamulcéw badanych wagonéw o godz. ..................
Wagon Hamu!ec Stan
oklejony nastawiony .
Kolejny nalepkg Masa na przebieg elementow
tadowny Hamulec . ; hamujgcych
wagon od . ,hamulec hamujgca hamowania .
) Seria Numer czy wytgczony . (np. wstawek Uwagi
pojazdu z - .\ niezdolny | wagonu w ‘s
prozny (tak, nie)" prozny P, R, hamulcowych
napedem do torach
uzytku” 1ad G. — gorace,
adown ie, zi
(tak, nie) y R+Mg letnie, zimne)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
Predkos’(; pociggu | rozktadowa ................. km/godz., 7 jaka przejechat obok sygnalu ,St6f Ilub innego
(sktadu manewrowego) | eczywista ................ kmigodz,, | CdPowiadajacego mu miejscu
Protokét sporzadzit
przedstawiciel
przewoznika
.. przedstawiciel zarzgdcy infrastruktury
Tresé pl"OtOkOhl lub uzytkownik bocznicy kolejowej
parafu1e cztonek komisji kolejowej
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Zastrzezenia do protokotu (tresé, nazwisko, stanowisko, podpis):

1 Niepotrzebne skresli¢
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Zatacznik nr 4

PROTOKOL OGLEDZIN MIEJSCA
WYPADKU / INCYDENTU" KOLEJOWEGO?

sporzadzony dnia .................. W oo w zwigzku z wypadkiem / incydentem?®
.................. zaistniatym w dniu .................. 0 godz. .................. na stacji / szlaku / bocznicy"
.................. w torze ... km oLl iR el przez Komiisje Kolejowg W
skfadzie:

Lp. Imie i nazwisko Funkcja Jedrlrostk.a Stanowisko

organizacyjna

1. przewodniczgcy

2. cztonek

3. cztonek

4. cztonek

.

Opis miejsca wypadku lub incydentu — usytuowanie, stan urzadzen oraz opis
dokumentacji dostepnej na miejscu zdarzenia

1.

Urzadzen srk, sygnalizatorow i ich wskazan:

a) na posterunku ruchu (pulpit nastawczy, aparat blokowy, fawa nastawcza,
urzagdzenia ERTMS itp.):

Sieci trakcyjnej (zasilajacej):
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Iv.

5. Urzadzen elektroenergetycznych, tgcznosci i innych (np. hamulcow torowych):

6. Zapisy w dokumentacji majgcej zwiazek ze zdarzeniem (techniczno-ruchowa,
pojazdowa itp.):

Warunki pogodowe:

poradnia ... zachmurzenie ..........cccoveieinnnnn.

opady .o temperatura ...

widocznosC ..., styszalno$C ...,
inne zjawiska ...........cciiinn,

Okolicznosci powstania zdarzenia (miejsce, czas, mechanizm zdarzenia, uczestnicy
zdarzenia, dane o pociggu, taborze manewrujgcym, wagonach, obstudze):

Skutki:

1. Poszkodowani w zdarzeniu:

Kategoria
poszkodowanych

Ciezko

Ogoétem Zabitych rannych

Rannych

pasazerowie

pracownicy tgcznie
Z pracownikami
podwykonawcéw

uzytkownicy przejazdéw
kolejowo-drogowych
lub przejsé

osoby nieuprawnione
do przebywania
na obszarze kolejowym

inni

informacje o poszkodowanych:
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VL.

VIL.

Przeprowadzone badania:

1. Wyniki badah trzezwosci lub na obecnosé¢ srodkow odurzajgcych uczestnikow
zdarzenia:

Dziatania ratownicze: rozpoczete dnia ... od godz.

Z udziatem:

1. zespotu ratownictwa MedYCZNEQO.......cviriiii it
pogotowia ratownictwa techniCznNego..........c.oviiii
pogotowia teChNICZNEJO.......cvi i
POJOLOWIA SIECIOWETO .. ..ttt

POJOLOWIA ArOGOWETO . ...ttt ettt ee e

o g M w0 Db

jednostek ochrony przeciwpOZarOWe]. .. ......o.eii i
Wstepne ustalenia komisji kolejowej:

1. Przyczyna bezposrednia wypadku / incydentu®:



VIIL.

XI.

XIl.

Xiil.

XIv.

XV.

4. Przyczyny systemowe wypadku / incydentu®):

Ustalenia dotyczace dalszej pracy komisji kolejowej:

1. Dalsze postepowanie bedzie prowadzone przez komisje kolejowg w skitadzie:

POd PrZeWOdNICIWEM. .. ... e
2. Informacja o materiatach przekazywanych komisji i terminie ich przekazania:
Praca komisji: od godz. .............. dnia ... do godz. ...l dnia

" Niepotrzebne skresli¢.
2) Poszczegolne rubryki protokotu wypetnia sie w przypadku zwigzku przyczynowego z badanym wypadkiem lub incydentem, w
pozostatych przypadkach nalezy je przekreslic.
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Zatacznik nr 5

PROTOKOL OGLEDZIN MIESJCA WYPADKU / INCYDENTU" NA PRZEJEZDZIE
KOLEJOWO-DROGOWYM LUB PRZEJSCIU?

sporzadzony dnia .................. W o, w zwigzku z wypadkiem / incydentem® na
przejezdzie kolejowo-drogowym / przejsciu®’ kategorii .................. zaistniatym w dniu
.................. 0 godz. .................. na stacji / szlaku / bocznicy" .................. tor .................
KM e, linii e przez komisje kolejowg w sktadzie:

Lp. Imie i nazwisko Funkcja Jedr.rostk.a Stanowisko

organizacyjna

1. przewodniczgcy

2. cztonek

3. cztonek

4. cztonek

. Okolicznosci wypadku / incydentu® (w tym dane o rodzaju i sktadzie pociggu lub pojazdu
kolejowego, stan urzgdzen srk, stan tgcza straznicowego, stan rogatek, stan pomostu oraz
dojazdu, potozenie toru w planie, predkos¢ rozktadowa i rzeczywista pociggu):

Il.  Warunki pogodowe:

poradnia ...l (o] o7=To |V

temperatura ...l widocznose ...

zachmurzenie  ........ccocoveiinnnn. styszalno$C ...,
inne zjawiska ...

ll.  Skutki:

1. Poszkodowani:

Kategoria , . Ciezko
Lp. poszkodowanych Ogétem | Zabitych rannych Rannych
a) pasazerowie
pracownicy fgcznie
b) z pracownikami
podwykonawcow
uzytkownicy przejazdu
c) kolejowo-drogowego
lub przejscia
osoby nieuprawnione
d) do przebywania
na obszarze kolejowym
e) inni
f) informacje o poszkodowanych:




Dane o przejezdzie kolejowo-drogowym lub przejsciu:

1. Kat skrzyzowania:

9. Widocznosé:

z5mwymagana .........cceeeieiiininne. rzeczywista ...,
z10mwymagana ..........cccoeveiiiinnns rzeczywista ...,
220 Mwymagana .........ococeeeieieinenns rzeczywista ...,

10.Pochylenie toru:

13.Data ostatniego badania przejazdu i wydane zalecenia oraz informacje na temat ich
realizacji:



VI. Wyniki badan trzezwosci lub na obecno$é¢ sSrodkéw odurzajacych oséb
uczestniczacych w wypadku / incydencie’:

1. Kierowcy pojazdu drogowego:

VII. Szacunkowa wartos¢ strat:

VIII.  Akcja ratownicza: trwata od godz. ................ dnia ... do godz.
........................... dnia ................. zudziatem ....................

IX. Wstepne ustalenia komisji kolejowej:
1. Przyczyna bezposrednia wypadku / incydentu®:
= 1 (=0 o] 4 - T

2. Przyczyna pierwotna wypadku / incydentu®:

XI. Ustalenia odnosnie dalszej pracy komisji kolejowej:

1. Dalsze postepowanie bedzie prowadzone przez komisje kolejowg w sktadzie:

20 To I T 2= o o | 13 Y=Y o P

2. Informacja o materiatach przekazywanych komisiji i terminie ich przekazania:



XII. Pozostali pracownicy stron wypadku / incydentu” obecni na jego miejscu:

Xiil.

XIv.

XV.

) Niepotrzebne skresli¢.
2 Poszczegodlne rubryki protokotu wypetnia sie w przypadku zwigzku przyczynowego z badanym wypadkiem lub incydentem, w
pozostatych przypadkach nalezy je przekreslic.
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Zatacznik nr 6

KWALIFIKACJA PRZYCZYNY BEZPOSREDNIEJ ZDARZENIA ORAZ JEGO

KATEGORIE

. Kwalifikacja przyczyny bezposredniej powaznego wypadku / wypadku oraz

jej kategorie

Lp. Kwalifikacja przyczyny bezposredniej Kategoria
1 2 3
1 Inne niz ponizej wymienione przyczyny lub natozenie sie Kkilku przyczyn *00
' jednoczesnie, tworzgc réwnowazne przyczyny
5 Wyprawienie pojazdu kolejowego na tor zajety, zamkniety albo przeciwny do 01
' zasadniczego lub w kierunku niewtasciwym
3. Przyjecie pojazdu kolejowego na stacje na tor zamkniety lub zajety *02
Wyprawienie, przyjecie lub jazda pojazdu kolejowego po niewtasciwie utozonej
4, niezabezpieczonej drodze przebiegu albo niewtasciwa obstuga urzadzen *03
sterowania ruchem kolejowym
Niezatrzymanie sie pojazdu kolejowego przed sygnatem ,Stéj" lub w miejscu,
5. w ktérym powinien sie zatrzymac, albo uruchomienie pojazdu kolejowego bez *04
wymaganego zezwolenia
Niezachowanie ostroznosci po minieciu przez pojazd kolejowy samoczynnego
6. semafora odstepowego wskazujgcego sygnat ,St6j]" lub sygnat watpliwy po *05
uprzednim zatrzymaniu sie przed tymi sygnatami
7. Przekroczenie najwiekszej dozwolonej predkosci jazdy *06
8. Wykonanie manewru stwarzajgcego zagrozenie bezpieczehstwa ruchu pociggéw *07
9. Zbiegniecie pojazdu kolejowego *08
Uszkodzenie lub zte utrzymanie budowli, np. nawierzchni, mostu lub wiaduktu,
w tym réwniez niewtasciwe wykonywanie robot, np. nieprawidtowy roztadunek
10. | materiatdéw, nawierzchni, pozostawienie materiatéw i sprzetu (w tym maszyn *09
drogowych) na torze lub w skrajni pojazdu kolejowego lub najechanie pojazdu
kolejowego na elementy budowli
Uszkodzenie lub zty stan techniczny pojazdu kolejowego z napedem, pojazdu
kolejowego specjalnego przeznaczenia (w tym réwniez najechanie na przedmiot
11 stanowigcy czes$é konstrukcyjng pojazdu kolejowego z napedem, pojazdu 10
" | kolejowego specjalnego przeznaczenia) oraz uszkodzenie lub nieprawidiowe
dziatanie czesci pokladowej urzadzen umozliwiajgcych kontrole prowadzenia
pojazdu kolejowego (ERTMS)
12 Uszkodzenie lub zty stan techniczny wagonu (w tym takze najechanie na czesé 11
" | konstrukcyjng wagonu)
13 Uszkodzenie lub nieprawidtowe zadziatanie urzadzen sterowania ruchem 12
" | kolejowym
14 Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd kolejowy lub inng przeszkode (np. ptoze 13
" | hamulcowsg, wézek bagazowy, pocztowy itp.)
15. | Zamach zbrodniczy *14
16. Przedwczesne rozwigzanie drogi przebiegu Ilub uchylenie zamkniecia 15
i przetozenie zwrotnicy pod pojazdem kolejowym
17. | Niewtasciwe zestawienie pociggu lub sktadu manewrowego *16
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18.

Niewlasciwe zatadowanie, roztadowanie, nieprawidiowosci w zabezpieczeniu
tadunku lub inne nieprawidtowosci w czynnos$ciach tadunkowych albo niewtasciwe
zestawienie pociggu lub sktadu manewrowego

M7

19.

Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy (inng maszyne drogowa,
maszyne rolniczg) lub odwrotnie na przejezdzie kolejowo-drogowym z rogatkami
(kat. A wg metryki przejazdowej)

*18

20.

Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy (inng maszyne drogows,
maszyne rolniczg) lub odwrotnie na przejezdzie kolejowo-drogowym wyposazonym
w samoczynny system przejazdowy z sygnalizacjg Swieting
i rogatkami (kat. B)

*19

21.

Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy (inng maszyne drogowa,
maszyne rolniczg) lub odwrotnie na przejezdzie kolejowo-drogowym wyposazonym
w samoczynny system przejazdowy z sygnalizacjg swietlng i bez rogatek (kat. C)

*20

22.

Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy (inna maszyne drogowa,
maszyne rolniczg) Ilub odwrotnie na przejezdzie kolejowo-drogowym
niewyposazonym w system przejazdowy (kat. D)

*21

23.

Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy (inna maszyne drogows,
maszyne rolniczg) lub odwrotnie na przejezdzie kolejowo-drogowym uzytku
prywatnego (kat. F)

*22

24.

Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy (inng maszyne drogowa,
maszyne rolniczg) Ilub odwrotnie poza przejazdami kolejowo-drogowymi
na stacjach i szlakach lub na torze komunikacyjno-dojazdowym do bocznicy

*23

25.

Pozar w pociggu, sktadzie manewrowym lub w pojezdzie kolejowym

*24

26.

Pozar w obiekcie budowlanym itp. w granicach obszaru kolejowego, pozar lasu
w granicach do konca pasa przeciwpozarowego, pozar zbdz, traw i torowisk
powstaty w granicach obszaru kolejowego

*26

27.

Eksplozja w pociagu, skladzie manewrowym lub pojezdzie kolejowym

*27

28.

Kleski zywiotowe (np. pow6dz, zaspy $niezne, zatory lodowe, huragany, osuniecia
sie ziemi)

*28

29.

Katastrofy budowlane w bezposrednim sgsiedztwie torow kolejowych, po ktérych
odbywa sie normalny ruch pociggéw

*29

30.

Ziosliwe, chuliganskie lub lekkomysine wystepki (np. obrzucenie pociggu
kamieniami, kradziez fadunku z pociggu lub skiadu manewrowego bedacego
w ruchu, utozenie przeszkody na torze, dewastacja urzadzeh energetycznych,
tacznosci, sterowania ruchem kolejowym lub nawierzchni oraz ingerencja w te
urzadzenia)

*30

31.

Najechanie pojazdu kolejowego na osoby podczas przechodzenia przez tory na
przejezdzie kolejowo-drogowym lub przejsciu strzezonym

*31

32.

Najechanie pojazdu kolejowego na osoby podczas przechodzenia przez tory na
przejezdzie kolejowo-drogowym z samoczynnym systemem przejazdowym (kat. B,
C)

*32

33.

Najechanie pojazdu kolejowego na osoby podczas przechodzenia przez tory na
pozostatych przejazdach kolejowo-drogowych i przejsciach

*33

34.

Najechanie pojazdu kolejowego na osoby podczas przechodzenia przez tory poza
przejazdami kolejowo-drogowymi lub przejsciach na stacjach i szlakach

*34

35.

Zdarzenia z osobami zwigzane z ruchem pojazdu kolejowego (wskakiwanie,
wypadniecie z pociggu, pojazdu kolejowego, silny dojazd Ilub gwattowne
hamowanie pojazdu kolejowego)

*35

36.

Zignorowanie przez prowadzgcego pojazd drogowy sygnatow zabraniajgcych
wjazdu na przejazd kolejowo-drogowy i uszkodzenie rogatki lub sygnalizatorow
drogowych

*36
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37 Rozerwanie sie pociggu lub sktadu manewrowego, ktére nie spowodowato *37
" | zbiegniecia wagondéw
Nieprawidtiowe zadziatanie budowli i urzgdzen przeznaczonych do prowadzenia .
38. . o . . 38
ruchu kolejowego lub pojazdéw kolejowych spowodowane kradziezg
39 Wijazd pojazdu kolejowego korzystajgcego z zasilania w energie trakcyjng z sieci *39
" | trakcyjnej na niezajety tor niezelektryfikowany
Niekontrolowane uwolnienie sie towaru niebezpiecznego z wagonu lub opakowania
40. | wymagajgce interwencji wtadz lub zastosowania srodkéw do likwidacji zagrozenia *40
pozarowego, chemicznego, biologicznego na stacji lub na szlaku

Dla zakwalifikowania powaznego wypadku lub wypadku do okre$lonej kategorii zaleznej
od ustalonej przyczyny bezposredniej jego powstania nalezy odpowiednio:
1) dokonaé wyboru grupy w zaleznosci od powagi skutkdbw zdarzenia oraz okresli¢

oznaczenie literowe odpowiadajgce tej grupie nastepujgco: A - powazny wypadek,

2)

3)

B - wypadek;
tej przyczynie kategorie cyfrowa;

odnoszgcej sie do kategorii okreslonej wyzej przyczyny bezposredniej.

Przyktad:
1) dla powaznego wypadku spowodowanego w wyniku przyjecia pojazdow
kolejowych (pociggu) na stacje na tor zajety - kategoria powaznego wypadku -

A02;

dokona¢ wyboru kwalifikacji przyczyny bezposredniej oraz okresli¢ odpowiadajgca

zakwalifikowa¢ zdarzenie poprzez wstawienie w miejsce oznaczenia * liczby

2) dla wypadku - najechania pojazdu kolejowego na inny pojazd kolejowy stojgcy na

torze zajetym z przyczyny jak w pkt.1 - kategoria wypadku - B02.

Samobojstwom oraz probom samobdjczym, po uzyskaniu wymaganej kwalifikacji takich
czynéw(nadanej przez wiasciwe organy panstwowe), nalezy nadawaé oznaczenie
literowo odpowiednio S (samobdjstwo) lub PS (proba samobdjcza).

ll. Kwalifikacja przyczyny bezposredniej incydentu oraz jej kategorie

Lp. Kwalifikacja przyczyny bezposredniej Kategoria
1 2 3
1 Wyprawienie pojazdu kolejowego na tor zajety, zamkniety albo przeciwny do Ca1

zasadniczego lub w kierunku niewtasciwym
2. Przyjecie pojazdu kolejowego na stacje na tor zamkniety lub zajety C42
Wyprawienie, przyjecie lub jazda pojazdu kolejowego po niewtasciwie utozonej,
3. niezabezpieczonej drodze przebiegu albo niewtasciwa obstuga lub brak obstugi C43
urzgdzen sterowania ruchem kolejowym
Niezatrzymanie sie pojazdu kolejowego przed sygnatem ,St6j" lub w miejscu,
4. w ktérym powinien sie zatrzymaé, albo uruchomienie pojazdu kolejowego bez C44
wymaganego zezwolenia
5. Przekroczenie najwiekszej dozwolonej predkosci jazdy C45
6. Wykonanie manewru stwarzajgcego zagrozenie bezpieczenstwa ruchu pociggow C46
7. Zbiegniecie pojazdu kolejowego c4a7
8 Przedwczesne rozwigzanie drogi przebiegu Ilub uchylenie zamknigcia c48
i przetozenie zwrotnicy pod pojazdem kolejowym
9. Niewtasciwe zestawienie pociggu C49
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10.

Niewlasciwe zatadowanie, roztadowanie, nieprawidtowosci w zabezpieczeniu
tadunku lub inne nieprawidtowos$ci w czynno$ciach tadunkowych

C50

11.

Uszkodzenie nawierzchni, mostu Ilub wiaduktu, sieci trakcyjnej, réwniez
niewtasciwe wykonywanie robo6t, np. nieprawidtowy roztadunek materiatéw,
pozostawienie materiatéw i sprzetu (w tym maszyn drogowych) na torze lub
w skrajni pojazdu kolejowego

C51

12.

Nieprawidlowe zadziatanie urzgdzen sterowania ruchem kolejowym powodujgce:

- nieostoniecie sygnatem ,St6j” odstepu blokady liniowej, zajetego przez pojazd
kolejowy,

- nastawienie sygnatu zezwalajgcego na semaforze przy nieprawidtowo utozone;j
drodze przebiegu, nieprawidtowej pracy urzgdzen nie zajetosci toréw Iub
rozjazdow, niewtasciwym dziataniu urzgdzen blokady stacyjnej lub liniowej,

- nieostrzeganie i niezabezpieczenie uzytkownikéw drogi przed pociggiem
zblizajgcym sie do przejazdu kolejowo-drogowego lub przej$cia wyposazonego w
system przejazdowy.

C52

13.

Uszkodzenie lub zly stan techniczny pojazdu kolejowego z napedem, pojazdu
kolejowego specjalnego przeznaczenia powodujgce konieczno$¢ jego wylgczenia
z ruchu na skutek wskazan przez urzadzenia detekcji stanu awaryjnego taboru,
potwierdzonych w warunkach warsztatowych (gorgce maznice, gorgcy hamulec
skutkujgcy przesunietg obreczg), a takze innych usterek w pojazdach kolejowych
bedacych w ruchu zauwazonych przez personel obstugi (np. pekniety resor)

C53

14.

Uszkodzenie lub zly stan techniczny wagonu powodujgce koniecznos$¢ jego
wytgczenia z ruchu na skutek wskazan przez urzgdzenia detekcji stanu awaryjnego
taboru, potwierdzonych w warunkach warsztatowych (gorgce maznice, gorgcy
hamulec skutkujgcy przesunietg obreczg), a takze innych usterek w pojazdach
kolejowych bedgcych w ruchu zauwazonych przez personel obstugi

C54

15.

Pozar w pociggu lub w pojezdzie kolejowym niepowodujgcy negatywnych skutkéw
dla mienia lub Srodowiska, bez poszkodowanych

C55

16.

Pozar obiektu budowlanego i roslinnosci w bezposrednim sgsiedztwie toréow
kolejowych, po ktérych odbywa sie normalny ruch kolejowy

C57

17.

Niekontrolowane uwolnienie sie towaru niebezpiecznego z wagonu lub opakowania
wymagajgce interwencji wiadz lub zastosowania srodkow do likwidacji zagrozenia
pozarowego, chemicznego, biologicznego na stacji lub na szlaku

C59

18.

Najechanie pojazdu kolejowego na przeszkode (np. ptoze hamulcowg, woézek
bagazowy, pocztowy itp.) bez wykolejenia lub poszkodowanych

C60

19.

Zamach zbrodniczy

Co61

20.

Kleski zywiotowe (np. powddz, zaspy sniezne, zatory lodowe, huragany, osuniecia
sie ziemi)

C62

21.

Katastrofy budowlane w bezposrednim sgsiedztwie toréw kolejowych, po ktérych
odbywa sie normalny ruch pociggéw

C63

22.

Ziosliwe, chuliganskie Ilub lekkomysine wystepki (np. obrzucenie pociggu
kamieniami, kradziez fadunku z pociggu lub sktadu manewrowego bedgcego
w ruchu, utozenie przeszkody na torze, dewastacja urzadzeh energetycznych,
tacznosci, sterowania ruchem kolejowym lub nawierzchni oraz ingerencja w te
urzagdzenia), bez poszkodowanych lub negatywnych konsekwencji dla mienia lub
srodowiska, stanowigce zagrozenie dla pasazeréw lub pracownikéw pociggu

C64

23.

Zdarzenia z osobami zwigzane z ruchem pojazdu kolejowego (przechodzenie przez
tory na przejazdach kolejowo-drogowych i przejsciach lub poza nimi, wskakiwanie,
wypadniecie z pociggu lub pojazdu kolejowego, potracenie przez tabor w ruchu,
silny dojazd lub gwattowne hamowanie pojazdu kolejowego) bez poszkodowanych
lub negatywnych konsekwencji dla mienia lub srodowiska

C65
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Niezatrzymanie sie pojazdu drogowego przed zamknietg rogatkow (pétrogatkg)

24. | iuszkodzenie jej lub sygnalizatorow drogowych, na ktérych zatgczone byty sygnaty C66
ostrzegajgce o nadjezdzajgcym pociggu, bez kolizji z pojazdem kolejowym
Nieprawidiowe dziatanie urzgdzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu

25. . . . . . ce7
kolejowego lub pojazdow kolejowych spowodowane kradziezg

26 Rozerwanie sie pociggu lub sktadu manewrowego, ktére nie spowodowato C68

" | zbiegniecia wagondéw
o7 Inne niz wyzej wymienione przyczyny lub natozenie sie Kkilku przyczyn C69

jednoczesnie, tworzgc réwnowazne przyczyny

Dla zakwalifikowania incydentu do okreslonej kategorii zaleznej od ustalonej
przyczyny bezposredniej jego powstania nalezy dokonaé¢ kwalifikacji przyczyny

oraz okresli¢ odpowiadajgca tej przyczynie kategorie literowo-liczbowa.
Przyktad:

Dla incydentu kolejowego spowodowanego w wyniku chuligahskiego obrzucenia
pociggu kamieniami bez negatywnych konsekwencji — kategoria incydentu — C64.
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lll. KWALIFIKACJE PRZYCZYN SYTUACJI EKSPLOATACYJNYCH
POTENCJALNIE NIEBEZPIECZNYCH

Niezaleznie od powaznych wypadkéw, wypadkdéw i incydentow dochodzi na liniach
kolejowych do szeregu wydarzen kolejowych, ktore nie wypetniajg kryteriow zdarzen
kolejowych wskazanych w tresci ustawy o transporcie oraz rozporzadzeniu w sprawie
powaznych wypadkow, wypadkéw i incydentéw. Wydarzenia te zwane dalej
sytuacjami eksploatacyjnymi potencjalnie niebezpiecznymi podlegajg rejestracji w
osobnym rejestrze. Dla ustalenia ich przyczyn oraz wiasciwego zaszeregowania
sytuacji eksploatacyjnych potencjalnie niebezpiecznych wprowadza sie metode
literowo - cyfrowg ich kwalifikacji:

Lp. Kwalifikacja przyczyny Kategoria

Wystgpienie stanu awaryjnego Ilub innej nieprawidtowosci (w tym
nieprawidtowosci zatadunku) w pojezdzie kolejowym (ptaskie miejsca lub
nalepy na powierzchni tocznej kota, luzna obrecz na kole stwierdzona podczas
postoju pociggu itp.), zarejestrowane przez urzadzenie dsat albo dostrzezone
przez personel obstugi, kiére spowodowato konieczno$¢ wytgczenia tego
pojazdu z pociggu

D71

Uszkodzenie nawierzchni kolejowej (w tym pekniecie szyny) lub obiektu

e D72
inzynieryjnego.

Awaryjne zamkniecie toru spowodowane brakiem wiasciwego planowania

robot w zakresie branzy drogowej. D721

Uszkodzenie urzadzen przejazdowych (stwierdzone w czasie, gdy do
przejazdu kolejowo-drogowego nie zblizat sie pojazd kolejowy) lub zaktécenie
w ruchu kolejowym - spowodowane niewfasciwym zachowaniem uzytkownika
przejazdu lub wybrykiem chuliganskim

D73

Nieprawidtowe dziatanie lub uszkodzenie fgczy ogdlno-eksploatacyjnych,

taczy transmisji danych albo kabli szlakowych teletechnicznych. D74

Najechanie pojazdu kolejowego na przeszkode w torze lub skrajni toru
6. niestanowigcg zagrozenie dla bezpieczenstwa ruchu, niepowodujgce strat w D75
mieniu ani srodowisku lub zatrzymanie sie przed takg przeszkodag

Nieprawidtowe dziatanie urzgdzen: srk, tgcznosci, energetycznych lub sieci

trakcyjnej spowodowane kradziezg D76

Wyprawienie pociggu lub pojazdu kolejowego w kierunku niezgodnym z
8. opracowanym rozktadem jazdy, na sygnat zezwalajgcy, przy sprawnie D77
dziatajgcych urzadzeniach srk

Uszkodzenie lub nieprawidtowe dziatanie urzgdzen srk, w tym na przejazdach

kolejowo-drogowych, oraz urzgdzen telewizji uzytkowej D78

Niezatrzymanie sie pojazdu kolejowego na stacji lub przystanku osobowym,
na ktérym miat wyznaczony postdj dla wsiadania i wysiadania pasazeréw, w
miejscu, w ktorym powinien sie zatrzymac, albo przejechanie poza miejsce
oznaczone wskaznikiem wg SKM e-1 (o ile w dalszym ciggu mozliwe bylo
wsiadanie i wysiadanie podréznych na peronie, bez koniecznosci cofania

pociggu)

10. D79

11. Uszkodzenie sieci trakcyjnej lub przerwa w jej zasilaniu D80
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12.

Awaryjne zamkniecie toru spowodowane brakiem wiasciwego planowania
robot w zakresie branzy energetyki

D801

13.

Przerwa tgcznosci w sieci zapowiadawczej, straznicowej lub radiowej

D81

14.

Uszkodzenie, zly stan techniczny Ilub brak wymaganych parametréw
technicznych pojazdu kolejowego z napedem, ktéry spowodowat koniecznoé¢
jego sprawdzenia, naprawy, wymiany, wytgczenia ze skifadu pociggu lub
uzycia lokomotywy dodatkowej — z powoddéw innych niz zagrozenie dla
bezpieczenstwa ruchu

D82

15.

Wysypanie sie srodka chemicznego wyciek cieczy lub ulatnianie sie gazu
niewymagajgce interwencji wtadz ani zastosowania srodkow do likwidacji
zagrozenia pozarowego, chemicznego, biologicznego

D83

16.

Przypadkowe nadanie automatyczne sygnatu A1r ,Alarm” przez pracownika
kolejowego lub nieuprawnione nadanie tego sygnatu przez inng osobe

D84

17.

Ziosliwe, chuliganskie lub lekkomysine wystepki, w tym: obrzucenie
kamieniami obiektéw i pojazdéw kolejowych, napady na pojazdy kolejowe -
niestanowigce zagrozenia dla pasazerdw ani pracownikéw kolejowych, a takze
przebywanie oséb nieuprawnionych na obszarze kolejowym

D85

18.

Pozar obiektow, pomieszczeh kolejowych lub w granicach obszaru kolejowego
(las, zboza, trawy itp.) poza bezposrednim sgsiedztwem toréw, a takze
dtugotrwale odstawionego pojazdu kolejowego

D86

19.

Uszkodzenie sieci jezdnej zalezne od elekirycznego pojazdu trakcyjnego i/lub
jego obstugi, w tym spowodowane ztym stanem technicznym odbieraka pradu

D87

20.

Zdarzenia losowe, np.: burze, huragany, zaspy $niezne, osuniecia ziemi,
powalone drzewa itp. — nie powodujgce strat w mieniu

D88

21.

Kradziez lub usitowanie kradziezy mienia kolejowego lub mienia powierzonego
kolei oraz wtamanie do pomieszczen stuzbowych

D89

22.

Niezachowanie ostroznosci podczas wsiadania/wysiadania lub
niezastosowanie sie do sygnatéw ostrzegawczych podczas postoju pociggu
w peronie

D90

23.

Inne sytuacje potencjalnie niebezpieczne - niewystepujgce w ww.
kwalifikacjach

D91

Do zakwalifikowania wydarzenia do okreslonej kategorii sytuacji eksploatacyjnej potencjalnie
niebezpiecznej nalezy ustali¢ precyzyjnie przyczyne i nadaé mu kategorie literowo-liczbowg
np.; D88 dla przypadku zdarzen losowych, takich jak: burze, huragany, zaspy $niezne,
osuniecia ziemi, powalone drzewa itp. — nie powodujgce strat w mieniu.
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Zatacznik nr 7

PROTOKOL USTALEN KONCOWYCH"

sporzgdzony dnia .................. Wi, w zwigzku z wypadkiem / incydentem”
................... kategorii .................. zaistniatym w dniu .................. 0 g0dzZ. .........eeeen...
na stacji / szlaku / bocznicy? .................. w torze / rozjezdzie? .................. km
.................. linii .................. na obszarze zarzadcy infrastruktury / uzytkownika
bocznicy kolejowej? .................. jednostka organizacyjna zarzadcy infrastruktury /
uzytkownika bocznicy kolejowej? wtasciwa dla miejsca zdarzenia .................. przez

komisje kolejowg w skfadzie:

Lp. Imie i nazwisko Funkcja Jedl?ostk_a Stanowisko
organizacyjna

1. przewodniczgcy

2. cztonek

3. cztonek

4. cztonek

Przewodniczacy komisji kolejowej powotany decyzjg .............. ] SR z dnia

1.1.
L PP
Il. ANALIZA ZEBRANEGO MATERIALU DOWODOWEGO

2.1. Opis przeprowadzonych wystuchan oséb zwigzanych ze zdarzeniem:

2.1.1. pracownikow kolejowych tgcznie z podwykonawcami:

2.2. Analiza stanu technicznego elementéw infrastruktury i taboru:
2.2.1. system sygnalizaciji, sterowania ruchem i zabezpieczeh:

2.2.2. tory i rozjazdy na odcinku 100 metréw przed miejscem powstania
zdarzenia az do miejsca zdarzenia:
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2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

Analiza zapiséw z automatycznych rejestratorow danych (z pojazdow
kolejowych, rejestratorow rozméw, rejestratoréw danych z posterunku
ruchu)

Analiza dokumentacji prowadzenia ruchu kolejowego, w tym:

2.4.1. $rodki podjete przez pracownikdédw kolejowych do kontroli ruchu i
sygnalizaciji:

2.4.2. wymiana komunikatow ustnych w zwigzku ze zdarzeniem, fgcznie z
dokumentacjg z rejestrow:

Analiza organizacji pracy w miejscu i czasie zdarzenia, z uwzglednieniem:
2.5.1. czasu pracy pracownikéw kolejowych biorgcych udziat w zdarzeniu:

2.5.2. stanu psychofizycznego pracownikdéw kolejowych majgcych wptyw
na zaistnienie zdarzenia:

2.5.3. warunkéw srodowiskowych i ergonomicznych stanowisk pracy
pracownikdw kolejowych majgcych zwigzek przyczynowy ze
zdarzeniem:

2.5.4. przestrzegania przepiséw bezpieczenstwa i higieny pracy:
Odniesienie do systemu zarzagdzania bezpieczehnstwem lub utrzymaniem:

2.6.1. weryfikacja istnienia odpowiedniej procedury we wilasciwym
systemie zarzgdzania bezpieczenstwem lub utrzymaniem:
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2.6.2. weryfikacja praktycznego stosowania odpowiedniej procedury w
kontekscie zaistniatego zdarzenia:

2.6.3. ewentualne spostrzezenia dotyczace efektywnosci przepiséow
prawnych regulujgcych obszar zwigzany z zaistniatym zdarzeniem:

Il USTALENIA KOMISJI KOLEJOWEJ

3.1. Odniesienie do wczesniejszych wypadkéw / incydentow? zaistniatych w
podobnych okolicznosciach:

3.2. Opis przebiegu wypadku / incydentu? (opis dynamiki wypadku / incydentu?
z uwzglednieniem wzajemnego oddziatywania na siebie poszczegdlnych
elementéw infrastruktury, taboru kolejowego oraz wplywu czynnika
ludzkiego na przebieg i skutki wypadku / incydentu?):

3.3. Przyczyny wypadku / incydentu?:

3.3.1. Bezposrednia:
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3.5. Inne nieprawidiowosci ujawnione w trakcie postepowania nie majgce
znaczenia dla przyczyny wypadku / incydentu? lub wnioskéw
zapobiegawczych:

IV.  WNIOSKI ZAPOBIEGWACZE

41.
4.2.
4.3.
4.4.

V. PODPISY CZLONKOW KOMISJI KOLEJOWEJ

Imie i nazwisko Data Podpis
Przewodniczacy:
Czlonkowie:
1.
2.
3.
4.

" Poszczegolne rubryki protokotu wypetnia sie w przypadku zwigzku przyczynowego z badanym wypadkiem lub incydentem, w pozostatych
przypadkach nalezy je skresli¢.
2) Niepotrzebne skreslic.
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Zatacznik nr 8

(pieczec jednostki organizacyjnej)

POSTEPOWANIE NR........oooiiiiis

w sprawie powaznego wypadku / wypadku / incydentu*) kolejowego

KATEGORIA: ..

DA T A s

GODZINA: ettt

LINIA KOLEJOWA NR: ...ttt

ST A A e e

Sz A e e

KILOMETR LINIE <o e

AKT ZAWIERA ... PONUMEROWANYCH STRON

*) Niepotrzebne skresli¢.
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Zatacznik nr 9

(jednostka organizacyjna)

REJESTR ZDARZEN KOLEJOWYCH
Objasnienie:

W rubr. 6 - 8 nalezy podawac liczbe os6b poszkodowanych z odpowiednimi
symbolami.

Symbole oznaczajg poszkodowanych:

P — pasazer

PP — pracownik tgcznie z personelem podwykonawcow

UP — uzytkownik przejazdéw kolejowo-drogowych lub przejs¢

ON - osoba nieuprawniona do przebywania na obszarze kolejowym.

IN — inna osoba

; SKvI REJESTR ZDARZEN KOLEJOWYCH
®  szybka kolej miejska ZAROK........

Lp.
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PROTOKOL WYSLUCHANIA

SPOrzadzony dni@........ccceeeeeevernierieeeeee e W oiiieieeeeeeeeens

Protokét sporzadzit:

Zatacznik nr 10



Wystuchanie powyzsze po zapoznaniu sie z tre$cig podpisuje.
Do sposobu wystuchania zastrzezen nie wnosze.

(podpisy os6b obecnych przy wystuchaniu)
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Zatacznik nr 11

Data wystania:

ZAWIADOMIENIE
O SYTUACJI EKSPLOATACYJNEJ POTENCJALNIE NIEBEZPIECZNEJ

Kategoria: ........ccccovvvivinnnn..
Miejsce: ...
Dataigodzina: .....................
Zwiezty opis z uwzglednieniem skutkow:

Dane o0 pocCiggu: .......cevveiiiiiiiiin

Numer pociggu: .....coovvvvviiiiiii i,

Prawdopodobna przyczyna zdarzenia: .....

Przebieg akcji ratunkowej: ....................e.

Otrzymuja:
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Zatacznik nr 12

Rejestr sytuacji eksploatacyjnych

B s ki potencjalnie niebezpiecznych =
PP Soyke Kol Mk w st 30,200 =
zarok....... &
©
ke
.© o2 g Unagi
§ o g 48, 2
Miejsce zdarzenia © Okreslenie zdarzenia 5 2 §’ 5 5 g é
L potencjalnie Data godz. §, potencjalnie wypadkowego I g‘ S 2 §§ s
P wypadkowego i min. 9 (z podaniem numeru 223 L8 £
: T " Q0 g SQ%
(stacja, szlak) X pociggu) N o X S 9
g as 8
N N
Q Qo
L] 2 0] S = 1 5 B 6 = 7> 8§ |x] 9]
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Wykaz zmian

Lp.

Rok

Nr

Poz.

2023

Zmiana obowigzuje
od dnia

str. 7 istr. 42 — 45
zmiana bigdnej
numeracji
paragrafow,
str. 20, § 6 ust. 3
str. 24, § 13 ust. 2 pkt
3
Zalgeznik nr 6: tabela
I wiersz 30, tabela I|
wiersz 9.

Powzigcia Uchwaly /

W floviak,

Czytelny podpis
pracownika
wprowadzajgcego
Zmiang

3

_~— |
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