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Uchwata nr 278 / 2024
Zarzadu PKP Szybka Kolej Miejska w Tréjmiescie Sp. z. 0.0,
z dnia 14 listopada 2024 r.

w sprawie przyjecia "SKM r-5 Instrukcji o uzytkowaniu urzadzen radiotgcznosci

Na podstawie § 11 ust. 112 Umowy Spélki oraz § 5 ust. 3i ust, 4 pkt 8 Regulaminu Zarzadu
Spotki PKP Szybka Kolej Miejska w Trajmiescie Spotka z ograniczong odpowiedzialnoseig
z siedziba w Gdyni (j.t. zalacznik nr 1 do Uchwaly nr 148 / 2023 Zarzadu Spdtki PKP Szybka
Kolej Miejska w Tréjmiedcie Sp. z o.0. z dnia 23 maja 2023 r.), Zarzad postanawia
co nastepuje:

§1

1. Zatwlerdza sig i przyjmuje do stosowania w PKP Szybka Kolej Miejska w Tréjmiescie
Sp. z o.0. wewngtrzny akt normatywny "SKM r-5 Instrukcie o uzythowaniu urzadzen
radiotgcznosei”, zwang dalej: Instrukcig SKM r-57,

2. Instrukcja SKM r-5 stanowi zatgcznik nr 1 do niniejsze] Uchwaty.

3. Instrukcja SKM r-5 wehodzi w zycie z dniem 1 grudnia 2024 .

§2
Uchwate podjeto jednogiognie,

§3

1. Uchwata obowigzuje od dnia powziecia.

2. Z dniem wejscia w ycie, przyjetej niniejszg Uchwala, Instrukeji SKM r-5 traci moc: Uchwata
nr 105/ 2006 Zarzadu PKP Szybka Kolej Migjska w Tréjmiescie Sp. z 0.0. zdnia 25 sierpnia
2006 r. w sprawie ustalenia Instrukeji o uzytkowaniu urzadzen radiolacznosci pociagowej,
wraz z péZniejszymi zmianami, tj. Uchwata nr 68 / 2008 Zarzadu PKP Szybka Kolej Migjska
w Trdjmiedcie Sp. z 0.0. z dnia 7 maja 2008 r., Uchwata nr 266 / 2011 Zarzgdu PKF Szybka
Kolej Miejska w Trojmiescie Sp. z 0.0. z dnia 21 grudnia 2011 r., Uchwata nr 62 / 2012
Zarzadu PKP Szybka Kolej Migjska w Tréjmiescie Sp. z 0.0. z dnia 12 kwietnia 2012 1.
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1.

Rozdziat 1
POSTANOWIENIA OGOLNE

§1

Cel i znajomos¢ instrukciji

Instrukcja o uzytkowaniu urzgdzen radiotgcznosci okresla zasady postugiwania sie

sprzetem radiotelefonicznym, uzytkowanym w sieciach radiotgcznosci analogowej, celem

zapewnienia bezpiecznego i sprawnego prowadzenia ruchu kolejowego.

Podmioty gospodarcze korzystajgce z sieci radiotelefonicznych na infrastrukturze

kolejowej zarzgdzanej przez PKP Szybka Kolej Miejska w Tréjmiescie Sp. z o.0.,

zobowigzane sg stosowac sie do postanowien niniejszej instrukcji.

Znajomos¢ niniejszej instrukcji obowigzuje:

1)

pracownikéw zatrudnionych na stanowiskach pracy, na ktorych zostaty zainstalowane
urzadzenia stacjonarne i przewozne pracujgce w sieciach radiotelefonicznych —
w zakresie dotyczgcym stanowiska pracy,

pracownikow, ktérym przydzielono do uzytku na czas wykonywania obowigzkéw
zawodowych radiotelefony przenosne, pracujgce w sieciach radiotelefonicznych —
w zakresie dotyczgcym stanowiska pracy,

pracownikéw jednostek organizacyjnych zajmujgcych sie szkoleniem, kontrolg lub

nadzorem — w zakresie przestrzegania postanowien niniejszej instrukgji.

§2

Podstawowe definicje i okreslenia

. Bezpieczenstwo ruchu kolejowego — brak niedopuszczalnego ryzyka szkody

w zwigzku z realizacjg procesow przewozowych po infrastrukturze kolejowej.

Kanat pracy - pasmo czestotliwosci o $cidle okreslonej szerokosci i czestotliwosci
Srodkowe;j.

Manipulator radiotelefoniczny pociggowy — czes¢ sktadowa zestawu radiotelefonu
umozliwiajgca wywotanie i odbior, prowadzenie rozméw oraz wysyfanie
automatycznego sygnatu "ALARM".

Odcinek zdalnego prowadzenia ruchu (zpr) — odcinek linii kolejowej przystosowany
do zdalnego prowadzenia ruchu pociggdw z nastawni zdalnego sterowania przez
dyzurnego ruchu odcinkowego.

Radiotelefoniczny manipulator sterujgcy — cze$¢ sktadowa zestawu radiotelefonu,
umozliwiajgca zdalne sterowanie radiotelefonem na drodze przewodowej (zdalne

przetgczanie kanatéw, wigczanie urzadzenia, przetgczanie: nadawanie/odbiér, itp.).
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10.

11.

12.

Pojazd kolejowy — pojazd dostosowany do poruszania sie na witasnych kotach po
torach kolejowych, napedzany w inny sposéb niz sitg ludzkich miesni lub bez napedu.
Posterunek ruchu — punkt eksploatacyjny na sieci kolejowej przeznaczony do
bezpiecznego i sprawnego prowadzenia ruchu kolejowego (np. stacja, posterunek
odgatezny).

Prowadzacy pojazd kolejowy z napedem — maszynista, maszynista pojazdow
specjalnych lub prowadzacy pojazdy kolejowe.

Radiotelefon — urzgdzenie radiokomunikacyjne sktadajgce sie z zespotu nadawczo-
odbiorczego, zasilacza, anteny oraz w zaleznosci od typu, innych dodatkowych
elementéw (manipulator, mikrotelefon, mikrofon, zespdt nastuchowo-rozméwny,
przetacznik nozny, itp.), umozliwiajgce bezprzewodowe porozumiewanie sie na
przydzielonych czestotliwosciach (kanatach radiowych) odpowiedniego typu, stuzgce
do komunikowania sie w sieci analogowej 150 MHz (lub/i w sieci cyfrowej GSM-R).
Radiotelefon przenosny — urzgdzenie odpowiedniego typu przystosowane do
noszenia przez uzytkownika.

Radiotelefon przewozny - urzadzenie odpowiedniego typu zainstalowane
W pojezdzie kolejowym.

Radiotelefon stacjonarny - urzgdzenie odpowiedniego typu zainstalowane

w budynku lub innym obiekcie statym.

13. Sie¢ radiotelefoniczna — zespét radiotelefondw pracujgcych na tym samym kanale

radiowym (lub kilku kanatach radiowych) na okreslonym terenie (np. stacja, linia

kolejowa).

14. System zdalnego sterowania sieciami radiotelefonicznymi — zespét urzadzen

15.

przeznaczony dla  zapewnienia  bezposredniej,  dwustronnej  tgcznosci
radiotelefonicznej w danej sieci pomiedzy dyzurnym ruchu odcinkowym, a
uzytkownikami radiotelefonéw przewoznych i przenodnych tej sieci na catej dtugosci
linii kolejowej objetej zasiegiem tego systemu (odcinki zpr). System sktada sie ze
stanowiska dyspozytorskiego, stanowiska lokalnego, stacji bazowych, translacji
radiotelefonicznych i tgczy sterujgcych.

Stanowisko dyspozytorskie — zespdt urzgdzen realizujgcych funkcje: rozméwne,
wywotawcze, sterujgce i sygnalizacyjne, za pomoca, ktérych dyzurny ruchu odcinkowy
korzysta z sieci radiotelefonicznej na podlegtych szlakach i posterunkach ruchu,

w ktorej stacje bazowe sg przetgczone na sterowanie zdalne.

16. Stanowisko lokalne — zespdt urzgdzen realizujgcych funkcje: rozmowne,

wywotawcze, sterujgce i sygnalizacyjne, za pomoca, ktorych dyzurny ruchu korzysta z
sieci radiotelefonicznej na podlegtym szlaku i obstugiwanym posterunku ruchu, w ktore;

stacje bazowe sg przetgczone na sterowanie lokalne.

17.Stacja bazowa — urzadzenie nadawczo-odbiorcze pracujgce na jednym z kanatow

radiowych sieci radiotelefonicznej objetych systemem zdalnego sterowania wraz

z anteng, zasilaczem i translacjg radiotelefoniczng.
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1.

18. Simpleks — okreslenie potgczenia , w ktérym nie jest mozliwe przesytanie informacji

w dwoch kierunkach jednoczes$nie.

19.Urzadzenia telekomunikacji kolejowej — systemy, sieci i urzadzenia

radiokomunikacyjne oraz fgcznosci przewodowej, stuzace zarzadcy infrastruktury do

prowadzenia ustawowej dziatalnosci.

20.Znak wywotlawczy radiotelefonu - hasto stowne, cyfrowe lub stowno-cyfrowe,

jednoznacznie identyfikujgce konkretnego uzytkownika radiotelefonu w sieciach

radiotelefonicznych.

§3

Zakres instrukcji

Instrukcja okresla:

1)

rodzaje i zasady pracy w sieciach radiotelefonicznych,

opis sieci radiotelefonicznych, stosowanych na obszarze zarzadcy infrastruktury
PKP Szybka Kolej Miejska w Tréjmiescie Sp. z 0.0.,

zasady nawigzywania tgcznosci radiowej,

zakres wykorzystywania urzgdzen radiotgcznosci,

postepowanie w przypadku stwierdzenia usterek urzgdzen radiotgcznosci.

Zasady utrzymywania urzgdzeh radiotgcznosci oraz szkolenia personelu w zakresie

obstugi tych urzgdzenh regulujg odrebne przepisy.

§4

Rodzaje sieci radiotelefonicznych na sieci kolejowej

Sieci radiotelefoniczne dzielg sie na dwie podstawowe grupy:
1) sieci stacyjne,
2) sieci liniowe.
Do grupy sieci stacyjnych zalicza sie:
1) sieci manewrowe, dziatajgce na obszarze wybranych stacji kolejowych,
2) sieci zakladowe, mogace funkcjonowa¢ na okreslonym obszarze zarzadcy
infrastruktury.
Do grupy sieci liniowych dziatajgcych na okreslonych liniach kolejowych zalicza sie:
1) sie¢ pociggowa,
2) sie¢ dyspozytora zasilania elektroenergetycznego.
Do grupy sieci liniowych dziatajgcych na terenie catego kraju, zalicza sie:
1) sie¢ ratunkowa,
2) sie¢ drogowg i utrzymania,
3) sie¢ Strazy Ochrony Kolei.

Radiotelefoniczne sieci stacyjne i liniowe moga by¢ jedno- lub wielokanatowe.
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10.

11.

§5

Zasady pracy w sieciach radiotelefonicznych

. Wszystkie sieci radiotelefoniczne, wymienione w § 4, sg sieciami radiokomunikacji

ruchomej lgdowej. Sg to sieci tacznosci dwukierunkowej, simpleksowej z wywotaniem
selektywnym lub bez wywotania selektywnego.
Zasada pracy simpleksowej wyklucza mozliwos¢ jednoczesnego nadawania i odbierania
informacji za posrednictwem radiotelefonu.
Systemy wywolania selektywnego umozliwiajg wywotanie okreslonej grupy uzytkownikéw
danej sieci radiotelefonicznej (wywotanie grupowe) lub konkretnego uzytkownika
(wywotanie indywidualne).
Kazdy radiotelefon pracujgcy w okreslonej sieci radiotelefonicznej ma wyznaczony
podstawowy kanat pracy, na ktérym uzytkownik obowigzany jest prowadzi¢ nastuch.
W przypadku koniecznosci przekazania za posrednictwem radiotelefonu informaciji
uzytkownikowi pracujgcemu na innym kanale, w ktory takze jest wyposazony dany
radiotelefon, mozna przetgczy¢ urzgdzenie na inny kanat. Po zakohczeniu rozmowy
nalezy bezwzglednie powroci¢ na podstawowy kanat pracy.
Mozliwosci nawigzywania fgcznosci na poszczegdinych kanatach uwidacznia sie na
schematach tgcznosci radiotelefonicznej, sporzadzanych dla sieci stacyjnych oraz sieci
pociggowej, ratunkowej, drogowej i utrzymania. Schematy te stanowig integralng czesc
regulaminu technicznego.
Dla pozostatych sieci liniowych nie wymaga sie sporzadzania oddzielnych schematéw
tgcznosci.
Przeftgczanie kanatow bez uzasadnionej potrzeby na inny niz podany na schemacie
tacznosci jest zabronione.
Prowadzacy pojazd kolejowy z napedem wyposazony w radiotelefon sieci pociggowej ma
obowigzek przetgczy¢ radiotelefon na kanat radiowy obowigzujgcy na danym odcinku linii
kolejowej. O koniecznosci zmiany numeru kanatu i nawigzaniu tgcznosci z najblizszym
posterunkiem ruchu, pracujgcym na tym kanale, przez prowadzgcego ten pojazd
informuje wskaznik W 28, ustawiony w okreslonych punktach linii kolejowych. Za
ustawienie i utrzymanie tych wskaznikow odpowiada wtasciwy zarzadcy infrastruktury.
W czasie prowadzenia rozmoéw radiotelefonicznych, nalezy przestrzegac nastepujgcych
zasad:

1) wymawiac kazde stowo wyraznie,

2) mowi¢ w rownomiernym tempie,

3) utrzymywac réwnomierny poziom natezenia gtosu,

4) mikrofon trzyma¢ w odlegtosci 10 — 15 cm od ust,

5) przerywaé mowienie, gdy zachodzi konieczno$¢ odwrécenia gtowy od mikrofonu.

Przed nawigzaniem tgczno$ci, nalezy przez okres kilku sekund przeprowadzi¢ nastuch,
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12.

13.

14.

15.

16.

17.

czy w tym czasie nie jest prowadzona rozmowa przez inne osoby pracujgce w danej sieci
radiotelefonicznej na tym samym kanale. W zaleznosci do typu radiotelefonu, fakt
prowadzenia rozmowy przez inne osoby (zajetos$¢ kanatu) jest sygnalizowany swieceniem
odpowiedniego wskaznika, a na stanowisku dyspozytorskim (ekranie monitora)
odpowiednim stanem zobrazowania, zgodnie z instrukcjg obstugi danego systemu.
Przerywanie rozméw prowadzonych przez inne osoby jest niedozwolone. Wyjatkiem jest
koniecznos¢  przekazania  meldunkéw  (ostrzezen) dotyczacych  zagrozenia
bezpieczenstwa ruchu i zdarzen kolejowych (katastrof kolejowych, wypadkéw
kolejowych), zycia i zdrowia ludzkiego oraz wezwania pomocy. W tym celu nalezy
dokona¢ wywotania alarmowego w nastepujgcy sposoéb:

1) w radiotelefonach bez selektywnego wywotania — przycisngc przycisk wtgczenia
nadawania (wtgczenie mikrofonu) i wypowiedzie¢ co najmniej pie¢ razy stowo
“ALARM", po czym natychmiast zwolni¢ przycisk. Czynnos¢ tg nalezy powtarzac
kilkakrotnie, az do czasu, gdy nastgpi przerwanie prowadzonej rozmowy,

2) w radiotelefonach z selektywnym wywotaniem grupowym — przycisng¢ kolejno
przyciski selektywnego wywotania, a nastepnie przycisngé przycisk witgczenia
nadawania i wypowiedzie¢ co najmniej pie¢ razy stowo “ALARM",

3) w przypadku stwierdzenia, ze nastgpito przerwanie prowadzonej uprzednio
rozmowy, podac swéj znak wywotawczy i natychmiast przekazaé¢ meldunek,

4) po przekazaniu meldunku, zgdaé¢ potwierdzenia przyjecia informaciji (ostrzezenia)
i podania znakow wywotawczych przez uzytkownikéw radiotelefonéw, ktérzy
odebrali meldunek.

W sieci pociggowej zastosowane urzgdzenia umozliwiajg automatyczne nadanie sygnatu
“ALARM”. Sygnat ten odbierany jest przez wszystkie odbiorniki urzgdzen pracujgcych na
tym samym kanale, w zasiegu radiotelefonu emitujgcego sygnat. Nastepstwem odebrania
sygnatu “ALARM” przez radiotelefony przewozne zainstalowane na pojazdach kolejowych
z napedem wyposazonych w urzgdzenia systemu “Radio-stop”, jest samoczynne
wigczenie uktadow hamowania pojazdem.

Przed rozpoczeciem przekazywania informacji w trybie normalnym nalezy wywotaé
uzytkownika sieci (abonenta) w nastepujgcy sposoéb:

1) po naci$nieciu przycisku wigczenia nadawania podac znak wywotawczy zgdanego
abonenta, potem podaé swdéj znak wywotawczy i wypowiedzieé stowo “ODBIOR",

2) zwolni¢ przycisk wigczenia nadawania i oczekiwaé na odpowiedz.

Wywotywany korespondent odpowiada naciskajgc przycisk nadawania i podaje na
poczatku znak wywotawczy abonenta wzywajgcego, potem swdj znak, zgtoszenie
gotowosci przyjecia zapytania lub meldunku i koriczy stowem “ODBIOR".

W przypadku braku odpowiedzi wywotywanego abonenta, nalezy wywotanie powtorzyc.
Jezeli po trzykrotnym wywotaniu abonent nie zgtasza sie, nalezy uzna¢ go za
nieosiggalnego.

Po nawigzaniu tgcznosci z wywotywanym abonentem, nalezy kazdorazowo nacisngc
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przycisk nadawania. Przystepujac do przekazywania wiasciwych informacji, nalezy
wypowiedzie¢ stowo “ODBIOR” na zakonczenie nadawania, po czym zwolnié¢ przycisk
nadawania i przej$¢ na odbidr informacji od korespondenta.
18. Stowa “ODBIOR" nie wypowiada sie tylko wéwczas, gdy nie oczekuje sie odpowiedzi od
korespondenta. W takim przypadku, rozmowe konczy sie stowami “BEZ ODBIORU".
19. Odebrana za posrednictwem radiotelefonu informacja, powinna byc¢:
1) potwierdzona, gdy nadane byto stowo “ODBIOR",

2) powtdrzona, gdy byto nadane zgdanie powtdrzenia informacii.

§6

Obowiazki i odpowiedzialno$é pracownikoéw obstugi

1. Pracownicy obstugujacy urzadzenia radiotelefoniczne powinni zna¢ zasady i posiadac
praktyczng umiejetnos¢ obstugi tych urzadzen oraz znaé uregulowania instrukciji
w zakresie dotyczacym zajmowanego stanowiska.

2. Przygotowanie zawodowe pracownikéw PKP Szybka Kolej Miejska w Trojmiescie Sp. z
0.0., ktérzy na zajmowanym stanowisku pracy bedg obstugiwaé urzadzenia
radiotelefoniczne, powinno by¢ realizowane zgodnie z odrebnymi instrukcjami
wewnetrznymi i obejmowac¢ zagadnienia radiotgcznosci w zakresie niezbednym dla
spetnienia wymagan okreslonych w ust. 1. Praktyczne przeszkolenie tych pracownikow
powinno by¢ przeprowadzone na urzgdzeniu radiotelefonicznym zainstalowanym w
miejscu pracy, a w odniesieniu do urzgdzeh przenosnych — na sprzecie przydzielonym do
uzytkowania w komérce organizacyjnej pracownika.

3. Szkolenie pracownikéw podmiotdw spoza struktur Spotki i wspotuzytkujgcych sieci
radiotelefoniczne powinno by¢ realizowane zgodnie z wewnetrznymi uregulowaniami tych
podmiotow. Mozliwe jest przeprowadzenie wspdlnych szkolen z pracownikami zarzadcy
infrastruktury po zawarciu stosownego porozumienia (umowy).

4. Do obowigzkéw pracownikéw obstugi urzadzen radiotelefonicznych nalezy:

1) obstugiwanie urzgdzen zgodnie z postanowieniami instrukcji obstugi,

2) stosowanie ustalonych tg instrukcjg znakéw wywotawczych,

3) utrzymanie w czystosci urzgdzen radiotelefonicznych,

4) dbatosc¢ o stan techniczny urzgdzen i niedopuszczenie do powstania uszkodzen,

5) zgtaszanie sie na kazde wywotanie oraz podawanie swojego znaku
wywotawczego przy inicjowaniu rozmowy,

6) baczne zwracanie uwagi na prawidtowos¢ dziatania powierzonego urzadzenia,
bezzwtoczne zapisywanie zauwazonych usterek w ,Dzienniku uszkodzen
urzgdzenh tgcznosci’ (R-366), ksigzce poktadowej lub odpowiedniej dokumentacji
prowadzonej dla danego pojazdu, a w przypadku radiotelefonu przenosnego

zgtoszenie do bezposredniego zwierzchnika lub wyznaczonej osoby,
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7) tadowanie akumulatoréw do radiotelefondw przenosnych,
8) zabezpieczenie urzgdzen przed dostepem osob niepowotanych.

5. Za prawidlowe wykorzystanie i obstuge urzadzen odpowiedzialny jest pracownik
uzytkujgcy urzadzenia radiotelefoniczne.

6. Za stan urzgdzeh radiotelefonicznych i plomb na poszczegdinych zespotach,
zabezpieczeniem przed kradziezg, dewastacjg i zniszczeniem itp. odpowiedzialny jest
pracownik uzytkujgcy urzadzenie radiotelefoniczne lub pracownik, ktéremu powierzono
pojazd z zainstalowanym urzgdzeniem radiotelefonicznym albo urzgdzenia rezerwowe.

7. Zabrania sie pracownikowi uzytkujgcemu urzgdzenie radiotelefoniczne:

1) prowadzenia rozmow niezwigzanych z wykonywanym zakresem czynnosci,

2) przekazywania informacji niejawnych oraz stanowigcych tajemnice przedsiebiorcy,

3) bezzasadnego przetgczania kanatéw radiowych,

4) dokonywania jakichkolwiek manipulacji wewnatrz urzadzenia, a takze w instalacji
antenowej, zasilajgcej i ochronnej,

5) odtgczania urzgdzen od instalacji zasilajgcej, manipulacyjnej, antenowej Ilub
ochronnej oraz zrédta zasilania awaryjnego,

6) samowolnego wytgczania radiotelefonu w czasie petnienia obowigzkéw zawodowych,

7) samowolnej zmiany miejsca instalacji (przenoszenia kompletnych urzadzen lub ich
czesci sktadowych),

8) zastepowania bezpiecznikow urzadzen radiotelefonicznych przedmiotami moggcymi
spowodowac uszkodzenie urzgdzenia,

9) udostepniania  urzadzen  radiotelefonicznych  do  uzytkowania  osobom
nieupowaznionym,

10) samowolnego zerwania plomb.

§7

Obowiazki pracownikéw nadzoru i kontroli

1. Zarzadca infrastruktury oraz podmiot wspotuzytkujgcy sieci radiotelefoniczne,
zobowigzany jest do wyznaczenia pracownikdw do nadzoru i kontroli, nad prawidtowym
uzytkowaniem tych sieci przez wiasnych pracownikow.

2. Do obowigzkéw pracownikow nadzoru i kontroli jednostek uzytkujgcych urzgdzenia
radiotelefoniczne, nalezy:

1) nadzér nad wiasciwg eksploatacjg urzadzen ze szczegdélnym uwzglednieniem
przestrzegania zasad korespondenc;ji radiowej, w tym stosowania ustalonych znakéw
wywotawczych,

2) sprawdzanie stanu plomb i stanu dziatania urzadzen,

3) sprawdzanie umiejetnosci obstugiwania urzadzen przez uzytkownikow,

4) sprawdzanie ewidencji 0s6b przeszkolonych i upowaznionych do obstugi
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radiotelefonu,

5) przeprowadzanie szkolen z zakresu obstugi urzadzen,

6) wnioskowanie o wyciggniecie konsekwencji za naruszanie dyscypliny korespondenciji
radiowej lub niewlasciwe postepowanie z uzytkowanymi urzgdzeniami
radiotelefonicznymi.

3. Obowigzki pracownikdéw nadzoru i kontroli zarzadcy infrastruktury, okreslone w ust. 2 pkt
1 — 3, wykonywane sg w stosunku do wszystkich uzytkownikow sieci radiotelefonicznych
na podlegtym im terenie.

4. Zagadnienia zwigzane z obstugg urzgdzen i eksploatacjg sieci radiotelefonicznych,
wchodzg w zakres tematyki szkolen okresowych lub doraznych pracownikow, wedtug
odrebnych uregulowan.

5. Obowigzki okreslone w ust. 2 wykonujg pracownicy wyznaczeni przez Dyrektora ds.
Infrastruktury.
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Rozdziat 2
CHARAKTERYSTYKA, PRZEZNACZENIE | ZASADY
KORZYSTANIA Z UZYTKOWANYCH SIECI
RADIOTELEFONICZNYCH

§8

Charakter sieci radiotagcznosci manewrowej

1. Sie¢ manewrowa obejmuje swoim zasiegiem dany rejon manewrowy stacji kolejowe;.

2. Sie¢ manewrowa stuzy do zapewnienia fgcznoéci dla potrzeb wykonywanej pracy
manewrowej, pomiedzy:

1) dyzurnym ruchu i kierownikiem manewréw (ustawiaczem, kierownikiem pociggu) lub
manewrowym,

2) dyzurnym ruchu i prowadzgcym pojazd kolejowy z napedem wykonujgcym manewry,

3) ustawiaczem, kierownikiem pociggu lub manewrowym i prowadzgcym pojazd kolejowy
z napedem wykonujgcym manewry.

2. kacznosc¢ radiowa w sieci manewrowej prowadzona jest na przydzielonym do tego celu
kanale pracy.

3. Radiotelefony stacjonarne mogg by¢ instalowane w pomieszczeniach:

1) dyzurnych ruchu,
2) ustawiaczy,
3) zwrotniczych.

4. Radiotelefony przewozne mogg by¢ zainstalowane w pojazdach trakcyjnych
wykonujgcych prace manewrowe.

5. W radiotelefony przenosne, na czas wykonywanej pracy, moga by¢ wyposazeni
pracownicy na nastepujgcych stanowiskach:

1) dyzurny ruchu (w przypadku pracy w terenie),

2) ustawiacz, kierownik pociggu,

3) w miare potrzeb inni pracownicy posiadajgcy odpowiednie kwalifikacje do
wykonywania pracy manewrowej (np. manewrowi).

6. Radiotelefony stacjonarne muszg by¢ wyposazone w kanaty umozliwiajgce nawigzanie
tacznoéci z urzgdzeniami ruchomymi (przewoznymi i przeno$nymi) znajdujgcymi sie w
nadzorowanym rejonie. Radiotelefony stacjonarne nie mogg by¢ wyposazane w kanaty
sieci manewrowych nie wykorzystywane w danym rejonie manewrowym.

7. Radiotelefony przewozne, zainstalowane w pojazdach trakcyjnych wykonujgcych prace
manewrowe, powinny by¢ wyposazone w kanaty sieci manewrowej obowigzujgce w
rejonie prowadzenia manewréw. W miare mozliwosci technicznych, radiotelefony
powinny umozliwia¢ tgczno$¢ na kanatach sieci pociggowej obowigzujgcych na trasie

dojazdu do obstugiwanych stacji i powrotu do jednostki macierzyste;.
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1.

2.

10.

Radiotelefony przenosne powinny by¢ wyposazone w niezbedne kanaly sieci
manewrowych, wykorzystywane w obstugiwanym rejonie manewrowym.

W sieciach manewrowych stosuje sie radiotelefony stacjonarne i przenosne bez
wywotania selektywnego. W radiotelefonach przewoznych stosuje sie wywotanie
selektywne grupowe, jesli majg mozliwos¢ pracy w sieci pociggowe.

Kanaly sieci pociggowej nie mogg by¢ wykorzystywane do prowadzenia pracy

manewrowej, za wyjgtkiem sytuacji awaryjnych.

§9

Znaki wywotawcze w sieci manewrowej

Radiotelefony stacjonarne otrzymujg nastepujgce znaki wywotawcze:

1) “NASTAWNIA...” dodatkowo uzupetniony oznaczeniem nastawni,

2) “USTAWIACZ" — dla ustawiacza,

3) “ZWROTNICZY..." uzupetniony numerem posterunku zwrotniczego lub miejscem

pracy w terenie,

Dla radiotelefonéw przewoznych, znakami wywotawczymi sg stowa:

1) ,JEDNOSTKA” — dotyczy elektrycznych zespotoéw trakcyjnych,

2) ,AUTOBUS” — dotyczy spalinowych zespotdéw trakcyjnych,

3) ,LOKOMOTYWA” — dotyczy wszelkiego rodzaju lokomotyw;

uzupetnionymi numerami pojazdow trakcyjnych, wykonujgcych prace manewrowa.
Radiotelefony przenos$ne otrzymujg nastepujgce znaki wywotawcze:

1) “DYZURNY...” — dla dyzurnego ruchu przebywajgcego w terenie,

2) “USTAWIACZ ..." — dla ustawiacza,

3) “MANEWROWY..." — dla manewrowego,

4) “KIEROWNIK...” — dla kierownika pociggu uzupetniony kolejnym numerem

pociggu lub numerem pojazdu trakcyjnego.

§ 10

Charakter sieci radiotagcznosci pociggowej

Sie¢ pociggowa przeznaczona jest do zapewnienia sprawnosci i bezpieczehAstwa ruchu

kolejowego. Jest to analogowa sieC tacznosci dwukierunkowej, simpleksowej, z

selektywnym wywotaniem grupowym.

Zasada pracy simpleksowej wyklucza mozliwos¢ jednoczesnego nadawania i odbierania

informaciji.

Urzadzenia sieci radiotgcznosci pociggowe] zapewniajg tgcznos¢ miedzy urzgdzeniami

ruchomymi (przewoznymi i przeno$nymi) i stacjonarnymi lub miedzy dwoma urzadzeniami

ruchomymi.
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. Dla sieci radiotgcznosci pociggowej na poszczegdinych liniach kolejowych przydzielone sg
odpowiednie czestotliwosci pracy (kanaty). Przy przejezdzie z jednej linii na drugg nalezy
przetgczy¢ radiotelefon na kanat obowigzujgcy na danej linii.

. Numery kanatéw obowigzujgcych na poszczegoélinych liniach kolejowych podane sg w
kartach wewnetrznego rozkladu jazdy i oznaczone odpowiednio literg: ,S” — na
infrastrukturze kolejowej zarzgdzanej przez PKP SKM w Tréjmiescie Sp. z o.0., albo ,R" —
na liniach zarzgdzanych przez PKP PLK S.A. Do wyrdznika literowego, dodana jest cyfra,
oznaczajgca numer kanatu (od 1 do 7) np. ,S5”, ,R6". Miejsce zmiany i obowigzujgcy numer
kanatu radiowego okresla wskaznik W 28.

. Prowadzgcy pojazd kolejowy z napedem, w przypadku przejazdu na linie kolejowag
z cyfrowg tgcznoscig glosowg GSM-R albo odwrotnie, powinien przetgczyC sie z sieci
analogowej (150 MHz) na sie¢ GSM-R, w miejscu oznaczonym wskaznikiem W 33 oraz
z sieci GSM-R na sie¢ analogowg, w miejscu oznaczonym wskaznikiem W 34.

. Warunki techniczne dotyczgce prawidtowej obstugi i bezpiecznej eksploatacji urzadzen
radiotgcznosci pociggowej, zawierajg instrukcje techniczne oraz instrukcje obstugi danego

typu radiotelefonu lub systemu radiotgcznosci.

§ 11

Przeznaczenie radiotacznosci pociggowej

. Radiotgcznos¢ pociggowa przeznaczona jest do zapewnienia tgcznosci miedzy:

1) dyzurnymi ruchu i prowadzgcymi pojazdy kolejowe z napedem,

2) dyzurnymi ruchu sgsiednich posterunkéw ruchu — w przypadku wystgpienia przerwy w
tacznosci przewodowej lub zagrozenia bezpieczehstwa ruchu kolejowego,

3) prowadzgcymi pojazdy kolejowe z napedem, znajdujgcymi sie na tym samym szlaku

4) pracownikami dokonujgcymi obchodu toréw, a prowadzgcym pojazd kolejowy z
napedem jadgcym po danym szlaku lub miedzy pracownikami dokonujgcymi obchodu
i dyzurnymi ruchu posterunkéw ruchu ograniczajgcych dany szlak — wylgcznie w
przypadkach zagrozenia bezpieczenstwa ruchu lub wydarzen kolejowych,

5) obstugg stanowiska terminalowego urzgdzeh detekcji standéw awaryjnych taboru i
prowadzgcym pojazd kolejowy z napedem,

6) druzyng konduktorskg i prowadzgcym pojazd kolejowy z napedem,

7) druzyng konduktorska, a dyzurnym ruchu — w przypadkach zagrozenia bezpieczenstwa

ruchu i zdarzen kolejowych oraz potrzeby skomunikowania pociggow pasazerskich.

. Dyspozytorzy liniowi lub dyspozytorzy przewoznika kolejowego, mogg w razie potrzeb
nawigza¢ tgczno$¢ z prowadzacym pojazd kolejowy z napedem za posrednictwem
dyzurnych ruchu. tgcznos$¢ bezposrednia miedzy prowadzgcym pojazd kolejowy
z napedem, a dyspozytorem (w zasiegu dziatania jego radiotelefonu) nalezy realizowa¢ na
kanale ratunkowym (kanat nr 8), wylgcznie w akcjach ratowniczych lub awaryjnych

majgcych bezposredni wplyw na sprawnos¢ ruchu kolejowego.
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3. Na wskazanych w wewnetrznym rozktadzie jazdy posterunkach ruchu, wszystkie rozmowy

radiotelefoniczne, prowadzone w sieci radiotgcznosci pociggowej sg rejestrowane przez

rejestratory rozmow (skrét ,RT”).

§ 12

System wywotania selektywnego

Stosownie do zastosowanego systemu wywotania, uzytkownicy sieci radiotgcznosci

pociggowej dzielg sie na grupy, a mianowicie:

1) prowadzgcy pojazdy kolejowe z napedem, pracownicy dokonujgcy obchodu torow i
druzyny konduktorskie — zwani pierwszg grupg uzytkownikbw (oznaczona
w radiotelefonach jako grupa 1 lub ,ZEW1”),

2) dyzurni ruchu posterunkéw ruchu albo stanowiska terminalowe urzgdzen detekcji stanow
awaryjnych taboru — zwani drugg grupag uzytkownikow (oznaczona w radiotelefonach
jako grupa 3 lub ,ZEW3"),

2. tacznosc z abonentami jednej z grup uzytkownikow, nawigzuje sie przez spowodowanie

1.

wystania odpowiedniego sygnatu dotyczgcego danej grupy uzytkownikdw, a nastepnie

przez gtosowe wywofanie Zzgdanego abonenta. Samo wywotywanie gtosem, bez
uprzedniego wystania sygnatu wywotawczego, w przypadku gdy urzgdzenia
radiotelefoniczne pracujg w trybie nastuchu grupowego, nie pozwoli uzytkownikowi na

nawigzanie tgcznosci.

§13

Ogodlne zasady prowadzenia rozmoéw w sieci radiotgcznosci pociggowej

W celu nawigzania tgcznosci z zgdanym abonentem sieci radiotgczno$ci pociggowe;j
nalezy:

1) upewni¢ sie czy odpowiedni kanat radiowy jest wolny,

2) w zalezno$ci od radiotelefonu — zdjg¢ mikrofon z zaczepu i nacisng¢ przycisk wywotania
selektywnego na ptycie czotowej manipulatora albo wybra¢ odpowiednie polecenie na
panelu sterujgcym, odpowiadajgce danej grupie uzytkownikéw okreslonej w § 12 ust.
1, z uwzglednieniem postanowien instrukcji obstugi uzytkowanego radiotelefonu,

3) po zwolnieniu przycisku wywotania selektywnego na manipulatorze lub na panelu
sterujgcym, natychmiast przycisngé przycisk mikrofonowy i wywotaé Zzgdanego
abonenta, podajgc znak wywotawczy abonenta, z ktérym ma by¢ prowadzona rozmowa
oraz swoj znak wywotawczy,

4) po zakonczeniu wywofania gtosem, wypowiedzie¢ stowo ,ODBIOR”, po czym
natychmiast nalezy zwolni¢ przycisk mikrofonowy i nastuchiwa¢ odpowiedzi; jezeli
wywotany abonent nie zgtosi sie, powtdrzy¢ czynnosci wedtug punktéw 2 i 3,

5) znakami wywotawczymi dla radiotelefonéw stacjonarnych sg nazwy posterunkéw ruchu,
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a na linii kolejowej nr 250 rowniez ich skroty; dla stanowiska terminalowego urzadzen
detekcji stanéw awaryjnych taboru - ,KONTROLNY..." uzupetniony nazwg miejscowosc,
w ktorej sie znajduje, dla radiotelefonéw przewoznych — numery pociggoéw, a dla
radiotelefonéw przenosnych odpowiednie hasta stowne i cyfrowe.
Przykfad: stacja Gdynia Gtéwna (okreg nastawczy ,GG-SKM”) ma znak wywotawczy:
.,Gdynia Gtowna GG-SKM" albo ,GG-SKM’; pocigg nr 95701 ma znak wywotawczy
~Pocigg 95701", kierownik pociggu ma znak wywotawczy ,KIEROWNIK...”, uzupetniony
numerem pociggu.
6) po ustyszeniu w gtosniku sygnatu wywotania selektywnego i skierowanego do ,siebie"
wofania glosem, nalezy:
a) zdjg¢ mikrofon z zaczepu,
b) przycisng¢ przycisk mikrofonowy i obowigzkowo — odpowiedzie¢ na wywotanie.
. W przypadku ustyszenia sygnatu wywotania selektywnego i wywotania gtosem
skierowanego ,nie do siebie", nie nalezy zdejmowaé mikrofonu z zaczepu i nawigzywac
rozmowy; nie zdjecie mikrofonu z zaczepu lub nienawigzanie rozmowy, spowoduje, po
uptywie 6 do 10 sekund, wytgczenie gtosnika i automatyczne przejscie radiotelefonu do
stanu zamkniecia.
3. Przez caty czas méwienia do mikrofonu, przycisk mikrofonowy musi by¢ przycisniety.
. Odebrany za posrednictwem radiotelefonu meldunek powinien by¢:
1) potwierdzony — gdy byto nadane stowo ,odbiér" np. w sposéb nastepujacy: ,Tu
dyzurny ruchu »GG-SKM«, meldunek zrozumiatem”,
2) powtdrzony — gdy bylo nadane Zzgdanie powtdrzenia meldunku np. w sposéb
nastepujacy: , Tu dyzurny ruchu » GG-SKM«, powtarzam meldunek”.
Natezenie sity gtosu mozna regulowa¢ wedtug uznania, przez odpowiednie ustawienie
regulacji sity gtosu.
. Zabrania sie uzytkownikowi wytgczania radiotelefonu podczas wykonywania obowigzkéw

stuzbowych.

§14
Nawigzywanie tacznosci miedzy dyzurnym ruchu i prowadzacym pojazd kolejowy z

napedem

. Dyzurny ruchu po upewnieniu sie, ze odpowiedni kanat radiowy jest wolny, nawigzuje
tacznosé w sposob okreslony w § 13 ust. 1, a nastepnie wywotuje prowadzacego pojazd
kolejowy z napedem np.: w sposob: ,Pocigg 95701, tu »GG-SKM«, zgto$ sie - odbior".

. Prowadzacy pojazd kolejowy z napedem styszgc skierowane do siebie wywofanie,
zdejmuje mikrofon z zaczepu i odpowiada na wezwanie; ,»GG-SKM«, tu pocigg 95701,
zgtaszam sie — odbior".

3. Po nawigzaniu tgcznosci prowadzi sie wymiane informacji wedtug zasad podanych w § 13.

4. Na odcinku zdalnego prowadzenia ruchu linii kolejowej nr 250, prowadzacy pojazd
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kolejowy powinien nawigzywac fgcznosé¢ z posterunkiem ruchu, na ktérym zgodnie z
wewnetrznym rozktadem jazdy, znajduje sie nastawnia zdalnego sterowania. Wyjgtkiem sg
sytuacje, w ktorej nastgpito przekazanie posterunku ruchu (fragmentu odcinka zpr) do
sterowania przez inng nastawnie, lub gdy dany posterunek sterowany jest z miejsca — o
czym prowadzacy pojazd kolejowy zostat poinformowany na zasadach okreslonych w

odrebnych przepisach.

§ 15

Nawigzywanie tacznosci miedzy prowadzacym pojazd kolejowy z napedem i dyzurnym

1.

ruchu

Prowadzacy pojazd kolejowy z napedem po upewnieniu sie, ze odpowiedni kanat radiowy
jest wolny, nawigzuje fgczno$¢ w sposob okreslony w § 13 ust. 1, a nastepnie wywotuje
dyzurnego ruchu zadanego posterunku ruchu np. w sposob: ,» GG-SKM«, tu pocigg 95701,
zgto$ sie — odbior".

Dyzurny ruchu styszgc skierowane do siebie wywotanie zdejmuje mikrofon z zaczepu,
naciska przycisk mikrofonowy i odpowiada na wezwanie np.: ,Pocigg 95701, tu »GG-
SKM«, zgtaszam sie — odbior".

Po nawigzaniu fgcznosci nastepuje wymiana informacji wedtug zasad podanych w § 13.

§ 16

Nawiagzywanie tagcznosci miedzy prowadzacymi pojazdy kolejowe z napedem

Prowadzacy pojazd kolejowy z napedem, ktory zamierza nawigzac¢ tgcznos¢ z innym
prowadzgcym pojazd kolejowy z napedem, po upewnieniu sie, ze odpowiedni kanat
radiowy jest wolny, nawigzuje tgcznos¢ w sposob okreslony w § 13 ust. 1, a nastepnie
wywotuje zgdany pojazd kolejowy z napedem w sposéb np.: ,Pocigg jadgcy po torze 501
szlaku Sopot — Gdynia Ortowo, tu pocigg 95701, zgto$ sie - odbior".

Prowadzacy pojazd kolejowy z napedem styszgc skierowane do siebie wywotanie,
zdejmuje mikrofon z zaczepu i odpowiada na wezwanie np. ,Pocigg 95701, tu pocigg
59702, zgtaszam sie - odbior".

Po nawigzaniu fgcznosci nastepuje wymiana informacji wedtug zasad podanych w § 13.

§17
Nawigzywanie facznosci miedzy pracownikami wyposazonymi w radiotelefony

przenosne, a prowadzacym pojazd kolejowy z napedem lub dyzurnym ruchu

. Pracownicy dysponujgcy radiotelefonem przenosnym, mogg nawigzywac¢ tgcznosc

z prowadzgcymi pojazdy kolejowe z napedem i dyzurnymi ruchu w sytuacjach zagrozenia
bezpieczenstwa ruchu, z zastrzezeniem ust. 3.
20



. Pracownik dysponujgcy radiotelefonem przenosnym, po upewnieniu sie, ze odpowiedni

kanat radiowy jest wolny, nawigzuje fgcznosé w sposob okreslony w § 13 ust. 1, a nastepnie

wywotuje pojazd kolejowy z napedem lub dyzurnego ruchu wedtug zasad obowigzujgcych
dla wywotania alarmowego.

. Druzyna konduktorska moze nawigzywacé tgcznosé¢ z prowadzacym pojazd kolejowy

z napedem w celu:

1) ogdlnej wymiany informaciji,

2) koniecznosci wezwania pomocy (Policja, SOK, pogotowie ratunkowe itp.),

3) podania sygnatu Rp 13 ,Pocigg nr...gotow do odjazdu" (w zespotach trakcyjnych
i wagonach silnikowych) —w tym celu nalezy postepowac zgodnie z zasadami podanymi
w § 13.

4) polecenia natychmiastowego zatrzymania pociggu — w przypadku powziecia informacji
0 zagrozeniu bezpieczenstwa ruchu, w tym rowniez nadaniu albo odebraniu sygnatu
ZALARM”.

. W przypadku zagrozenia bezpieczenstwa ruchu lub potrzeby skomunikowania pociggéw

pasazerskich, druzyna konduktorska moze nawigzaé tgcznosc¢ bezposrednio z dyzurnym

ruchu.
§18

Radiotelefoniczny system alarmowy w sieci pociggowej

. W przypadku zaistnienia nagtego zagrozenia bezpieczenstwa ruchu, pracownik, ktéry
dowiedziat sie lub posiada uzasadnione przypuszczenie wystgpienia tego zagrozenia
i posiada dostep do radiotelefonu w sieci radiotgcznosci pociggowej, zobowigzany jest
natychmiast nada¢ sygnat ,ALARM" za pomocg radiotelefonu. Nadanie sygnatu ,ALARM”
nie zwalnia z obowigzku podjecia dziatah zapobiegajgcych wypadkowi lub zmniejszajgcych
jego skutki.
. Sygnat ,,ALARM" moze by¢ nadany:
1) automatycznie,
2) stownie — gdy radiotelefon nie jest przystosowany do nadawania sygnatu ,ALARM”

automatycznie.
Automatyczne nadanie sygnatu ,ALARM” nastepuje po wykonaniu przez obstugujgcego
czynnosci, ustalonych w instrukcji obstugi danego typu radiotelefonu. Powoduje to
natychmiastowe samoczynne zahamowanie wszystkich pojazdow kolejowych z napedem
wyposazonych w urzadzenia systemu ,Radio-stop”, ktorych radiotelefony odebraty sygnat
LALARM”. Automatyczne nadawanie sygnatu ,ALARM” trwa do chwili skasowania
nadawania. Czynnos¢ te nalezy wykonaC¢ w sposob ustalony w instrukcji obstugi
radiotelefonu, z ktérego nadany zostat sygnat ,ALARM”.
. W celu nadania stownie sygnatu ,ALARM" nalezy:
1) zdjg¢ mikrofon z zaczepu,
2) przycisngc¢ kolejno przyciski wywotania selektywnego,
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10.

11.

12.

13.

3) wypowiedzie¢ do mikrofonu co najmniej pie¢ razy stowo ,ALARM".

Pracownicy, ktérzy ustyszeli w swoich radiotelefonach sygnat ,ALARM” nadany stownie,
powinni natychmiast przerwaé prowadzone rozmowy. Wyjasnienie przyczyn jego nadania
dokonuje sie na kanale, na ktérym nadany zostat ten sygnat.

Prowadzacy pojazdy kolejowe z napedem i pracownicy wyposazeni w radiotelefony
przenosne, po ustyszeniu sygnatu ,ALARM" zobowigzani sg natychmiast zatrzymac pojazd
kolejowy, o ile nie nastgpito to juz samoczynnie.

Odebranie sygnatu ,ALARM” nadanego automatycznie zobowigzuje wszystkich
uzytkownikéw ktorzy go odebrali, w tym pracownikow posterunkéow nastawczych, do
przetgczenia radiotelefonu na kanat ratunkowy (kanat nr 8 w radiotelefonach przewoznych,
kanat nr 2 w radiotelefonach stacjonarnych). Prowadzgcy pojazdy kolejowe z napedem,
powinni w takiej sytuacji nawigzac tgcznos¢ z dyzurnym ruchu najblizszego posterunku

ruchu, w celu wyjasdnienia przyczyny odebrania tego sygnatu.

W zaleznosci od typu zastosowanego urzgdzenia, przerwanie nadawania sygnatu ,ALARM”
nastepuje przez ponowne wcisniecie przycisku ,ALARM” na czas powyzej jednej sekundy
albo wytgczenie i ponowne wigczenie radiotelefonu.

Pracownik, ktory nadat sygnat ,ALARM" automatycznie, powinien niezwtocznie
poinformowaé przez radiotelefon na kanale ratunkowym najblizszego dyzurnego ruchu o
przyczynie nadania sygnatu ,ALARM". Nie dotyczy to pracownikéw, ktdrzy muszg opusci¢
kabine sterowniczg w trybie nagtym. Dyzurny ruchu o zaistniatym fakcie powinien
natychmiast powiadomic¢ dyspozytora liniowego.

Fakt nadania lub ustyszenia sygnatu ,ALARM" dyzurny ruchu odnotowuje we wiasciwym
dzienniku ruchu, przez catg szeroko$c¢ strony, w nastepujgcy sposob:

,0godz. . ... min... nadano (ustyszano) sygnat ,ALARM".

Dyspozytor liniowy na podstawie odebranych od dyzurnych ruchu zawiadomien, okresla
obszar zagrozenia i do czasu wyjasnienia sytuacji, za posrednictwem dyzurnych ruchu,
poleca wstrzymanie ruchu pociggdéw jadacych w kierunku zagrozonego obszaru.
Prowadzacy pojazd kolejowy z napedem, po wyjasnieniu przyczyn nadania sygnatu
LALARM", postepuje stosownie do otrzymanych poleceh. Jezeli pociag znajduje sie na
szlaku, to w przypadku braku okreslenia przyczyn i stwierdzeniu, ze nie ma widocznych
przeszkdd do jazdy, prowadzgcy pojazd kolejowy z napedem jedzie dalej na widocznos¢ do
granicy najblizszego posterunku ruchu, wedtug zasad okre$lonych w ,SKM r-1 Instrukcja o
prowadzeniu ruchu pociggow”.

Po ustaleniu miejsca i przyczyny nadania sygnatu ,ALARM", dyspozytor liniowy w
zaleznosci od powstatej sytuacji, wydaje dyzurnemu ruchu dyspozycje, dotyczgce
dalszego prowadzenia ruchu pociggow.

Jezeli prowadzacy pojazd kolejowy z napedem odbierze automatyczny sygnat "ALARM" w
graniach posterunku ruchu, a nastepnie po zatrzymaniu pojazdu i ustawieniu

w radiotelefonie kanatu ratunkowego, gdy po kilkukrotnej prébie nawigzania tgcznosci na
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kanale ratunkowym, nie moze nawigzaé fgcznosci z dyzurnym ruchu (np. w sytuacji gdy

nie nadano lub odebrano w nastawni sygnatu ,ALARM”, wobec czego dyzurny ruchu nie

ustawit kanatu ratunkowego); prowadzacy pojazd kolejowy z napedem powinien przetaczy¢
radiotelefon na obowigzujgcy kanat pociggowy i ponownie sprobowaé nawigzaé tgcznoscé.

W przypadku otrzymania od dyzurnego ruchu informacji o fakcie braku nadania badz

odebrania na posterunku sygnatu ,ALARM” — przy braku innych przeszkod, prowadzacy

pojazd kolejowy z napedem moze kontynuowac jazde pociggu, zgodnie ze wskazaniami
sygnalizatorow.

14. Dyzurny ruchu z ktérym nawigzano tgcznosc¢, celem wyjasnienia przyczyny nadania badz
odebrania sygnatu ,ALARM”, w zaleznos$ci od sytuacji, moze przekazywac prowadzgcym
pojazdy kolejowe z napedem, nastepujgce meldunki (polecenia):

1) .Pocigg nr..../Pociggi w obszarze (okresli¢ zasieg) — prosze nie ruszac i oczekiwac na
dalsze dyspozycje”; polecenie wydawane jest w przypadku, gdy nie ustalono przyczyny
nadania sygnatu ,ALARM” i zachodzi potrzeba dalszego postoju pociggu;

2) ,Pocigg nr..../Pociggi w obszarze (okre$li¢ zasieg)” — nie rusza¢ do odwofania z
powodu...” (okresli¢ przyczyne); polecenie wydawane jest w przypadku, gdy ustalono
przyczyne nadania sygnatu ,ALARM” i ze wzgledu na bezpieczenstwo ruchu, nie
mozna zezwoli¢ prowadzgcemu pojazd kolejowy z napedem na dalszg jazde;

”

3) ,Pocigg nr.... — zezwalam kontynuowac¢ jazde, lecz najdalej do...” (wskazac
prowadzgcemu pojazd kolejowy z napedem nazwe posterunku ruchu lub inne miejsce
zatrzymania, przekazujgc ewentualnie inne dyspozycje lub dodatkowe ograniczenia);
polecenie wydawane jest dla konkretnego pociggu, w przypadku, gdy ustalono
przyczyne nadania sygnatu ,ALARM”, a przeszkoda w prowadzeniu ruchu kolejowego
wystepuje wytgcznie na okreslonym fragmencie linii kolejowej, badz tez przyczyna nie
zostata okreslona przez dyzurnego ruchu sgsiedniego posterunku (okregu sterowania),
z uwzglednieniem warunku w ust. 12;

4) ,Pocigg nr (....) albo Pociggi w obszarze (okresli¢ zasieg) — nie stwierdzono przeszkdd.
Mozna kontynuowac jazde.”; polecenie wydawane jest w przypadku, gdy dyzurny ruchu
nawigzat fgcznos¢ ze wszystkimi prowadzacymi pojazdy kolejowe, bedacymi w
granicach okregu sterowania posterunku przekazujgcego informacje (wraz z przylegtymi
szlakami) i nie zidentyfikowat przyczyny nadania sygnatu ,ALARM”.

15. Po przywrdceniu ruchu na szlakach objetych sygnatem ,ALARM", dyzurni ruchu wpisujg w
dzienniku ruchu przez catg szerokosc¢ strony nastepujaca tresc:

,Ogodz. ... min....... przywrécono normalny ruch pociggow (lub z odpowiednimi
obostrzeniami)".

16. Wszystkie rozmowy prowadzone miedzy dyspozytorami, a dyzurnymi ruchu oraz miedzy
dyzurnymi ruchu i prowadzgcymi pojazdy kolejowe z napedem oraz druzyng konduktorska,
dyzurni ruchu odnotowujg w dzienniku telefonicznym — jezeli nie sg rejestrowane
samoczynnie.

17. Fakt nadania lub ustyszenia sygnatu ,ALARM", jak rowniez wszystkie otrzymane w
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18.

19.

zwigzku z tym dyspozycje dyzurnego ruchu, podlegajg odnotowaniu przez pracownikow
podmiotdw gospodarczych korzystajacych z infrastruktury kolejowej w dokumentach
okreslonych przez te podmioty.

Fakt uzycia w radiotelefonie przycisku ,ALARM”, powinien by¢ odnotowany przez
dyzurnego ruchu w dzienniku uszkodzeh urzgdzeh tacznosci, a przez prowadzacego
pojazd kolejowy z napedem w ksigzce poktadowej pojazdu z napedem.

Wszystkie pojazdy kolejowe z napedem, z przeznaczeniem eksploatacyjnym do pracy

pociggowej, muszg by¢ wyposazone w urzgdzenia systemu ,Radio—stop”

§ 19

Zakres i zasady wykorzystywania radiotagcznosci pociggowej

Urzadzenia radiotgcznosci pociggowej mogg by¢ wykorzystane do przekazywania rozkazéw
pisemnych i innych informacji, zgodnie z postanowieniami ,SKM r-1 Instrukcja o

prowadzeniu ruchu pociggow”.

Rozkazy pisemne mogag by¢ przekazywane przez radiotelefon prowadzgcemu pojazd
kolejowy z napedem, po zatrzymaniu pojazdu. Zatrzymanie pojazdu nie jest wymagane,
jezeli:

1) obsada pojazdu kolejowego z napedem jest dwuosobowa, a posterunek ruchu
przekazujgcy rozkaz pisemny lub pojazd kolejowy z napedem, wyposazony jest w

rejestrator rozméw, lub

2) pojazd kolejowy z napedem wyposazony jest w urzgdzenia umozliwiajgce odbior

rozkazow pisemnych drogg transmisji danych.

Prowadzacy pojazd kolejowy z napedem moze odméwié przyjecia rozkazu pisemnego
w czasie jazdy i zatrzymac¢ pojazd, jezeli uzna, ze brak jest dostatecznego czasu na jego

przyjecie i zastosowanie sie do jego tresci.

Przekazywanie przez dyzurnego ruchu radiotelefonicznego zezwolenia przy uzyciu rozkazu
pisemnego, moze nastgpi¢ dopiero wtedy, gdy spetnione sg warunki wymienione w ust. 2

i 3 i nie ma przeszkdd do jazdy.

Nie dopuszcza sie przekazywania przez radiotelefon informacji w przypadkach, w ktérych
postanowienia ,SKM r-1 Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociggéw” wymagajg

przekazywania ich za pomocg doreczonych rozkazéw pisemnych.

Jezeli w pociagu jest wiecej czynnych pojazdéw trakcyjnych, dyzurny ruchu przekazuje
rozkazy pisemne prowadzgcemu pierwszy pojazd kolejowy z napedem.

W czasie przerwy w tgcznosci przewodowej, urzgdzenia radiotgcznosci pociggowej moga
by¢ czasowo wykorzystywane do zapowiadania pociggow, wedtug zasad okreslonych

w ,SKM r-1 Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociggow”.
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§ 20
Wymiana informacji miedzy prowadzacym pojazd kolejowy z napedem i dyzurnym

ruchu

1. O kazdym nieprzewidzianym zatrzymaniu pojazdu kolejowego z napedem na szlaku,
wskazywaniu przez samoczynny semafor odstepowy sygnatu ,St6j" lub sygnatu watpliwego,
niedziataniu torowego urzgdzenia SHP i o innych spostrzezeniach majgcych wptyw na
bezpieczenstwo ruchu, prowadzgcy pojazd kolejowy z napedem powinien zawiadomié
dyzurnego ruchu tylnego posterunku ruchu, a jezeli jest to niemozliwe - dyzurnego ruchu
przedniego posterunku ruchu.

2. Prowadzacy pojazd kolejowy z napedem podczas zblizania sie do tarczy ostrzegawczej
lub do ostatniego semafora odstepowego blokady wieloodstepowej (samoczynnej)
informujgcych, ze semafor wjazdowy wskazuje sygnat ,Stéj", zobowigzany jest jako
pierwszy nawigzac tgcznos¢ z dyzurnym ruchu, powtorzy¢ wskazania semafora i zapytac
o dyspozycje.

Rozmowy powinny by¢ prowadzone wedtug nastepujgcych przyktadéw:
1) Prowadzagcy pojazd kolejowy z napedem:
»GG-SKM«, tu pocigg 95701 - semafor jest na »Stdj«, czy sg dyspozycje - odbior".
2) Dyzurny ruchu:
»Tu »GG-SKM¢«, dla pociggu 95701 semafor jest na »Stoj«, postoj okoto 5 minut, odbior”
lub:
»Tu »GG-SKM«, pocigg 95701, wjazd na stacje odbedzie sie na sygnat zastepczy na tor
501, z powodu usterki kabla, odbior”,
3) Prowadzgcy pojazd kolejowy z napedem:
»1U pocigg 95701, zrozumiatem, bez odbioru”.

3. Prowadzacy pojazd kolejowy z napedem pociggu zatrzymanego przed sygnatem ,Stéj" na
obstugiwanym semaforze, zobowigzany jest nawigza¢ tgcznos¢ z dyzurnym ruchu
obstugujgcym semafor — celem wyjasnienia przyczyny zatrzymania. Gdy nawigzanie
tacznosci jest niemozliwe, prowadzacy pojazd kolejowy z napedem zobowigzany jest
nawigza¢ tgcznos¢ z dyzurnym ruchu tylnego posterunku nastepczego i wyjasni¢
przyczyne zatrzymania, a jezeli jest to niemozliwe — kierownik pociggu lub drugi
maszynista, powinien uda¢ sie do posterunku technicznego, w celu wyjasnienia przyczyny
zatrzymania pociggu (jezeli posterunek znajduje sie w poblizu miejsca zatrzymania).

4. Jezeli dyzurny ruchu stwierdzi, ze pocigg mingt obstugiwany semafor wskazujgcy sygnat
,ot0)", obowigzany jest natychmiast zatrzymac pocigg w systemie alarmowym (§ 18) albo
przy uzyciu innych dostepnych srodkow.

5. Prowadzacy pojazd kolejowy z napedem moze przekaza¢ dyzurnemu ruchu posterunku
ruchu, w ktérego zasiegu znajduje sie, informacje przeznaczong dla dyspozytora
przewoznika kolejowego.

6. W przypadku przejechania miejsca oznaczonego wskaznikiem W 28 i po przetgczeniu
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urzadzen radiotelefonicznych na odpowiedni numer kanatlu sieci radiotgcznosci
pociggowej, prowadzgcy pojazd kolejowy z napedem zobowigzany jest nawigzac tgcznosé
z dyzurnym ruchu, w celu upewnienia sie o prawidtowym dziataniu urzadzen radiotgcznosci

pociggowej.

§ 21
Wymiana informacji miedzy dyzurnym ruchu i prowadzacym pojazd kolejowy

z napedem

Dyzurny ruchu powinien niezwtocznie nawigzac tgcznos¢ z prowadzgcym pojazd kolejowy
z napedem w przypadku, gdy w wyniku obserwacji przejezdzajgcego pociggu stwierdzi
nieprawidtowosci (np. grzanie osi, przesuniecie tadunku, brak sygnatu koncowego itp.) lub
dla przekazania rozkazéw pisemnych, o ktérych mowa w § 19 ust. 1.

Dyzurny ruchu zobowigzany jest zgtosi¢ sie na kazde wywotanie skierowane do niego.

3. Jezeli informacja przeznaczona dla prowadzgcego pojazd kolejowy z napedem musi by¢

przekazana przed wyjazdem na szlak lub wjazdem na posterunek ruchu, dyzurny ruchu
(jezeli sam nie moze nawigzac tgcznosci z prowadzgcym pojazd kolejowy z napedem),
przekazuje tres¢ informacji dyspozytorowi liniowemu, ktory powinien zobowigzaé
dyzurnego ruchu innego posterunku ruchu, w poblizu ktérego znajduje sie aktualnie
prowadzony pojazd kolejowy z napedem, do przekazania tej informacji. W tresci informacji
nalezy okresli¢ dokfadnie, ktérego szlaku (kilometra) lub posterunku ruchu dotyczy dana
informacja.

. W przypadku, gdy dyzurny ruchu odbierze informacje o zagrozeniu bezpieczenstwa ruchu
lub wezwanie o pomoc (pogotowie, Policja, Straz Ochrony Kolei itp.), powinien natychmiast
podjg¢ wszelkie srodki, stosownie do obowigzujgcych instrukcji oraz powiadomi¢ o tym
dyspozytora liniowego.

. Jezeli odebrana z pociggu informacja ma by¢ przekazana do wiadomosci dyspozytorowi
lub innemu przedstawicielowi przewoznika kolejowego, dyzurny ruchu przekazuje jg za
posrednictwem dyspozytora liniowego.

. W przypadku otrzymania informacji, o ktérych mowa w § 20 ust. 1 dyzurny ruchu — o ile
istnieje taka potrzeba — powinien jg przekaza¢ prowadzgcym pojazdy kolejowe z napedem,
znajdujgcym sie na danym szlaku za pojazdem kolejowym z napedem, od ktérego otrzymat
informacje, jak réwniez pojazdom kolejowym z napedem jadgcym po sgsiednim torze,
udzielajgc przy tym niezbednych wskazéwek dotyczgcych koniecznego postepowania.
Pojazdom kolejowym z napedem wyprawianym na taki szlak — jezeli nie ma
przeciwwskazan do wyprawienia — informacje te nalezy przekaza¢ przez radiotelefon lub

odpowiednim rozkazem (jezeli postanowienia instrukcji o prowadzeniu ruch pociggéw tego

wymagajg).
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§ 22

Wymiana informacji miedzy prowadzacymi pojazd kolejowy z napedem znajdujacymi sie

1.

na szlaku

Prowadzacy pojazdy kolejowe z napedem zobowigzani sg przekazywaé wzajemnie
informacje w nastepujgcych przypadkach:

1) zauwazenia na torze okolicznosci zagrazajgcych bezpieczenstwu ruchu pociggow,

2) stwierdzenia, ze mijany pojazd kolejowy jedzie po torze, na ktérym zauwazono stojgcy
przed nim inny pojazd kolejowy (nie dotyczy szlakow wyposazonych w samoczynng
blokade liniowg),

3) stwierdzenia usterek w pojazdach kolejowych znajdujgcych sie w pociggu,

4) stwierdzenia pozaru w pociggu,

5) stwierdzenia nieprawidtowos$ci w osygnalizowaniu czofa pociggu,

6) zauwazenia usterek w sieci trakcyjne;.

2. Nawigzywanie fgcznosci miedzy prowadzgcymi pojazdy kolejowe z napedem, nalezy

przeprowadzaé w sposoéb opisany w § 16. Jezeli numer pojazdu kolejowego z napedem
lub numer pociggu jest nieznany, nalezy uzywac okreslenia ,parzysty" lub ,nieparzysty"

z ewentualnym dodatkowym okresleniem blizej precyzujgcym pojazd kolejowy.

3. W przypadku grozgcego niebezpieczenstwa, prowadzacy pojazd kolejowy z napedem,

powinien nada¢ automatyczny lub stowny sygnat ,ALARM".

§ 23

Wymiana informacji miedzy pracownikami znajdujacymi si¢ na szlaku, a prowadzacymi

1.

pojazdy kolejowe z napedem i dyzurnymi ruchu

Przekazywanie informacji ze szlaku do pojazdu kolejowego z napedem lub posterunku

ruchu moze by¢ dokonywane przez pracownikow wymienionych w § 11 ust. 1 pkt 4.

Wszystkie informacje dotyczgce bezpieczenstwa ruchu powinny byé przekazywane w
systemie alarmowym do wiadomo$ci prowadzgcych pojazdy kolejowe z napedem jadgcych
na szlaku oraz dyzurnych ruchu posterunkéw ruchu przylegtych do tego szlaku.

Ujawnione usterki dotyczgce pojazdow kolejowych np. brak sygnatu koncowego,
hamowanie pociggu itp. pracownik znajdujgcy sie na szlaku powinien przekazaé
prowadzgcemu pojazd kolejowy z napedem oraz dyzurnym ruchu posterunkéw ruchu

przylegtych do danego szlaku.
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§ 24

Sie¢ drogowa i utrzymania

Sie¢ drogowa i utrzymania jest przeznaczona do zapewnienia tgcznosci w czasie robét

oraz przejazdow wykonywanych dla potrzeb zarzgdcy infrastruktury, w celu jej budowy,

modernizacji, naprawy, utrzymania, nadzoru oraz usuwania usterek i awarii, pomiedzy:

1) dyzurnym ruchu i pracownikami utrzymania: nawierzchni i podtorza oraz obiektéw
inzynieryjnych, wykonujgcymi prace na stacji lub przylegtym szlaku; obstugg: maszyn
do robot torowych, maszyn do wymiany toru i naprawy podtorza kolejowego,
pociggdw zmechanizowanych robo6t drogowych, ptugéw ods$nieznych, wagonow
pomiarowych, itp.,

2) dyzurnym ruchu i prowadzacymi pojazdy kolejowe z napedem, niewyposazonymi w
radiotelefony sieci pociggowej, a wykorzystywane do robét utrzymania i budowy
infrastruktury kolejowej,

3) dyzurnym ruchu i pracownikami utrzymania urzgdzen: sterowania ruchem kolejowym,
elektroenergetycznych, telekomunikacji kolejowej oraz detekcji standw awaryjnych
taboru, wykonujgcymi prace na stacji lub przylegtym szlaku,

4) dyzurnym ruchu i diagnostami ds. automatyki, elektroenergetycznych,
telekomunikacji kolejowej oraz nawierzchni i podtorza, obiektéw inzynieryjnych,
wykonujgcymi prace na stacji lub przylegtym szlaku,

5) dyzurnymi ruchu i kierowcami samochodéw serwisowych oraz zespotéw do usuwania
usterek i awarii infrastruktury kolejowej,

6) kierownikami zarzadcy infrastruktury, utrzymujgcych infrastrukture kolejowg
i kierowcami samochodéw zarzadcy infrastruktury oraz podlegtym personelem
pracujgcym w terenie (w zakresie ograniczonym zasiegiem uzytecznym
radiotelefonow),

7) kierownikami jednostek organizacyjnych wykonawcy utrzymujgcego infrastrukture
kolejowg i kierowcami samochoddéw tych jednostek oraz podlegtym personelem
pracujgcym w terenie (w zakresie ograniczonym zasiegiem uzytecznym
radiotelefonow),

8) pracownikami wykonujgcymi prace w terenie, o ktérych mowa w pkt. 1, 3 i 4 (w
zakresie ograniczonym zasiegiem radiotelefonéw),

9) kierowcami samochodéw, o ktérych mowa w pkt. 5 (w zakresie ograniczonym
zasiegiem radiotelefonow).

. W sieci stosuje sie radiotelefony stacjonarne, przewozne i przenosne z selektywnym

wywotaniem grupowym.

Dopuszcza sie instalowanie radiotelefonéw bez selektywnego wywotania w obiektach

zarzgdcy infrastruktury oraz wykonawcy i samochodach, przynaleznych do tych

podmiotéw, wytgcznie za zgodg zarzadcy infrastruktury. Urzgdzenia te otrzymujg znak
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wywotawczy: “EKSPLOATACJA...” uzupetniony nazwg miejscowosci bedacej siedzibg
jednostki

4. Radiotelefony stacjonarne wyposazone w kanaty sieci drogowej i utrzymania, instaluje
sie w nastawniach dysponujgcych oraz zdalnego sterowania. Otrzymujg one znaki
wywotawcze obowigzujgce dla nich w sieci pociggowe;.

5. W uzasadnionych przypadkach, dopuszcza sie instalowanie w nastawniach
wykonawczych radiotelefonéw stacjonarnych wyposazonych w kanaty sieci drogowej i
utrzymania oraz pociggowej i ratunkowej i przydziela sie im znaki wywotawcze
obowigzujgce dla nich w sieci manewrowe;.

6. Na liniach kolejowych nieprzewidzianych do wyposazenia w sieC pociggows,
radiotelefony stacjonarne instalowane w obiektach wymienionych w ust. 4 i 5 nalezy
wyposazac¢ dodatkowo w kanat sieci ratunkowej.

7. Dopuszcza sie instalowanie radiotelefondéw stacjonarnych, wyposazonych w kanat sieci
utrzymania, w pomieszczeniach wykonawcy utrzymujgcego urzadzenia telekomunikacji
kolejowej. Radiotelefony te otrzymujg znak wywotawczy “TELEKOMUNIKACJA...”
uzupetniony nazwg (skrétem) wykonawcy oraz nazwg miejscowosci bedacg jego
siedziba.

8. Radiotelefony przewozne, wyposazone w kanat sieci drogowej, mogg by¢ instalowane
w pojazdach kolejowych wykonawcy oraz zarzadcy infrastruktury, a takze w
samochodach wykonawcy wykorzystywanych dla potrzeb budowy, modernizacji,

utrzymania, naprawy, usuwania awarii infrastruktury kolejowej, takich jak:

—

maszyny do robot torowych,

N

maszyny do wymiany toru i naprawy podtorza kolejowego,

W

pociggi zmechanizowanych robot drogowych,

(S )

ptugi, zespoty odsniezne,

(2]

pociggi pogotowia sieciowego,

~

)
)
)
) mechaniczne ods$niezarki toréw,
)
)
) wagony rewizyjne,

)

(]

drezyny pomiarowe,

o

) wagony pomiarowe,
10) drezyny, wézki motorowe,
11) samochody serwisowe, pomiarowe, pogotowia technicznego, itp.
8. Radiotelefony zainstalowane w pojazdach wymienionych w ust. 8, otrzymujg nastepujgce
znaki wywotawcze:
1) numer pociggu nadany przez dyspozytora zarzadcy infrastruktury — dla pojazdow
kolejowych z napedem,
2) nazwa pojazdu, uzupetniona numerem pociggu do ktérego pojazd jest przydzielony —
dla pojazdéw kolejowych bez napedu,
3) “SAMOCHOD...” uzupetniony nazwg (skrétem) wykonawcy i miejscowosci bedgcej jego

siedzibg — dla samochodéw wykonawcy utrzymujgcego nawierzchnie i podtorze,
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9.

10.

11.

12.

13.

obiekty inzynieryjne oraz urzgdzenia elektroenergetyczne.

Radiotelefony przewozne, wyposazone w kanat sieci utrzymania, mogg by¢ instalowane w

samochodach serwisowych wykonawcy utrzymujgcego urzadzenia telekomunikaciji

kolejowej. Otrzymujg one znak wywotawczy: “SAMOCHOD...” uzupetniony nazwa

(skrotem) wykonawcy i miejscowosci bedacej jego siedziba.

Radiotelefony przewozne, wyposazone w kanaty sieci drogowej i utrzymania, instaluje sie

w samochodach zarzadcy infrastruktury wymienionych w ust. 1 pkt. 5. Otrzymujg one znak

wywotawczy: “SAMOCHOD...” uzupetiony nazwg (skrétem) zarzadcy infrastruktury

i miejscowosci bedacej jego siedziba.

Radiotelefony przenosne wyposazone w kanat sieci drogowej i kanaty sieci pociggowej

obowigzujgce na obstugiwanych liniach kolejowych przydziela sie, na czas wykonywania

powierzonych obowigzkdéw, pracownikom wykonujgcym obchdd torow. Mogg oni korzystaé

z kanatow sieci pociggowej, wytgcznie w przypadkach zagrozenia bezpieczenstwa ruchu i

zdarzen kolejowych dla przekazania meldunku w trybie alarmowym. Urzgdzenia te

otrzymujg znak wywotawczy “OBCHODOWY..." uzupetniony nazwg zarzadcy
infrastruktury albo okresleniem miejsca wykonywania obchodu (np. szlaku).

Radiotelefony przenosne, wyposazone w kanat sieci drogowej, przydziela sie do

uzytkowania:

1) wytypowanym pracownikom zespotu obstugi pojazdéw kolejowych wymienionych w
ust. 8 pkt. 1 —10,

2) wytypowanym pracownikom wykonawcy utrzymujgcego: nawierzchnie i podtorze,
obiekty inzynieryjne,

3) wytypowanym pracownikom wykonawcy utrzymujgcego urzgdzenia
elektroenergetyczne,

4) pracownikom geodezji na czas wykonywania prac na obszarze zarzadcy infrastruktury.

Radiotelefony przenosne uzytkownikow wymienionych w ust. 12 otrzymujg nastepujace

znaki wywotawcze:

1) dla wytypowanego pracownika zespotu obstugi pojazdu kolejowego znak wywotawczy
tworzy sie przez dodanie do znaku wywotawczego radiotelefonu przewoznego,
okreslonego odpowiednio w ust. 8 pkt. 1 lub 2, cyfry wskazujgcej kolejny radiotelefon
przenos$ny bedacy na wyposazeniu tego pojazdu,

2) nazwa (skrét) wykonawcy uzupetniony nazwg miejscowosci bedacej siedzibg
wykonawcy i cyfrg okre$lajgcg kolejny radiotelefon w tej jednostce - dla wykonawcy
utrzymujgcego nawierzchnie i podtorze oraz obiekty inzynieryjne,

3) “ENERGETYKA...” uzupetniony nazwg miejscowosci bedacej siedzibg wykonawcy i
cyfrg okreslajgcg kolejny radiotelefon w tej jednostce — dla wykonawcy utrzymujacego
urzadzenia elektroenergetyczne,

4) “GEODEZJA...” uzupetniony nazwag (skrétem) wykonawcy i nazwag miejscowosci
bedgcej jego siedzibg oraz cyfrg okreslajaca kolejny radiotelefon w tej jednostce — dla

wykonawcy ustug geodezyjnych.
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14.

15.

16.

17.

Radiotelefony przenosne, wyposazone w kanaty sieci drogowej i utrzymania, przydziela sie
do uzytkowania nastepujgcym pracownikom jednostek organizacyjnych zarzadcy
infrastruktury:

1) toromistrzom oraz mistrzom,

2) diagnostom ds. automatyki, elektroenergetycznych oraz nawierzchni i podtorza,
obiektdw inzynieryjnych,

3) wytypowanym pracownikom wykonujgcym roboty zwigzane z utrzymaniem nawierzchni
i podtorza oraz obiektow inzynieryjnych,

4) wytypowanym pracownikom wykonujgcym prace zwigzane utrzymaniem urzgdzen:
sterowania ruchem kolejowym oraz detekcji stanéw awaryjnych taboru,

5) wytypowanym pracownikom nadzoru i kontroli ds. elektroenergetycznych, automatyki,
nawierzchni i podtorza, obiektdw inzynieryjnych oraz innych elementow infrastruktury
kolejowe;.

Radiotelefony przenosne, wyposazone w kanaty sieci drogowej i utrzymania oraz w

niezbedne kanaty pozostatych sieci radiotelefonicznych eksploatowanych na

nadzorowanym obszarze, przydziela sie do uzytkowania nastepujgcym pracownikom
zarzadcy infrastruktury:

1) pracownikom nadzoru, diagnostyki i kontroli urzadzen telekomunikaciji kolejowej,

2) innym upowaznionym pracownikom ds. telekomunikacji kolejowe;.

Radiotelefony przenosne uzytkownikow wymienionych w ust. 14 i 15, otrzymujg

nastepujgce znaki wywotawcze:

1) “TOROMISTRZ..." — dla toromistrzow,

) AUTOMATYK...” — dla automatykow,

) “MISTRZ...” — dla mistrzow,

) “DIAGNOSTA...” — uzupetniony branzg - dla diagnostéow ds. automatyki,

w N

telekomunikacji kolejowej, elektroenergetycznych oraz nawierzchni i podtorza,
obiektéw inzynieryjnych,

5) “NADZOR...” uzupetniony branzg — dla pracownikéw nadzoru i kontroli ds. automatyki,
telekomunikacji kolejowej, elektroenergetycznych, nawierzchni i podtorza oraz
obiektéw inzynieryjnych.

6) “‘EKSPLOATACJA...” — dla pracownikéw niewymienionych w pkt. 1 — 5, wykonujacych
prace zwigzane z utrzymaniem urzgdzen sterowania ruchem kolejowym, detekciji
stanow awaryjnych taboru, nawierzchni i podtorza, obiektow inzynieryjnych oraz dla
uprawnionych pracownikow ds. telekomunikacji kolejowe;j.

Powyzsze znaki wywotawcze uzupetnia sie nazwg miejscowosci bedace;j siedziby jednostki

macierzystej i cyfrg okreslajgcg kolejny numer radiotelefonu przeznaczonego dla tych

potrzeb w danej jednostce albo miejscem wykonywanych czynnosci.

Dopuszcza sie przydzielenie na okreg nastawczy jednego radiotelefonu przenosnego z

kanatem sieci drogowej dla pracownikdbw dokonujgcych czyszczenia rozjazddéw.

Radiotelefon ten otrzymuje znak wywotawczy “ZWROTNICZY ..." uzupetniony nazwg stacji
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18.

lub innego posterunku ruchu, a w przypadku kilku okregéw nastawczych, dodatkowo cyfrg
lub nazwg okreslajgcg dany okreg nastawczy.

Radiotelefony przenosne, wyposazone w kanat sieci utrzymania, przydziela sie
wytypowanym pracownikom wykonawcy, utrzymujgcego urzgdzenia telekomunikacji
kolejowej. Urzadzenia otrzymujg znak wywotawczy: “TELEKOMUNIKACJA...",
uzupetniony nazwa (skrotem) wykonawcy i nazwg miejscowosci bedgcej jego siedzibg oraz
cyfrg okredlajgca kolejny radiotelefon w tej jednostce albo miejscem wykonywanych

czynnosci.
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1.

Rozdziat 3
POSTANOWIENIA KONCOWE

§ 25

Sprawdzanie stanu urzadzen fgcznosci

Dyzurny ruchu obejmujgcy dyzur, zobowigzany jest:

1)

2)

3)

sprawdzi¢ stan zewnetrzny urzadzen radiotelefonicznych oraz wspétpracujgcych z nimi
urzadzen (plomby na poszczegdlnych zespotach, przewody potgczeniowe, lampki i
diody sygnalizacyjne, wyswietlacze itp.),

sprawdzi¢ dziatanie urzgdzenia przez nawigzanie tacznosci z sgsiednim posterunkiem
ruchu lub uprawnionymi pracownikami,

odnotowac wynik sprawdzenia w dzienniku telefonicznym.

Prowadzacy pojazd kolejowy z napedem obejmujgc prace na pojezdzie, zobowigzany jest:

1)

2)

sprawdzi¢ zewnetrzny stan urzgdzen (plomby na poszczegolnych zespotach, przewody
pofgczeniowe, lampki sygnalizacyjne itp.) oraz ich kompletnosé,

sprawdzi¢, czy ewentualne usterki w dziataniu urzadzen radiotgcznosci zgtoszone
wczeséniej zostaty usuniete,

sprawdzi¢ prawidtowos¢ dziatania urzadzen przez nawigzanie tgcznosci z najblizszym
radiotelefonem stacjonarnym Ilub przewoznym np. dyzurnym ruchu, pojazdem
kolejowym z napedem) z obu kabin sterowniczych, a wynik odnotowa¢ w ksigzce
poktadowej pojazdu kolejowego z napedem, za podpisem prowadzgcego pojazd

kolejowy z napedem.

Prowadzacy pojazd kolejowy z napedem, przyjmujgc pojazd od przekazujgcego,

zobowigzany jest:

1)
2)

3)

uzyskac informacje od przekazujgcego pojazd o stanie urzgdzen radiotgcznosci,
sprawdzi¢ prawidtowos¢ dziatania urzgdzenh przez nawigzanie tgcznosci z najblizszym
radiotelefonem stacjonarnym lub przewoznym (dyzurnym ruchu, pojazdem kolejowym
z napedem), a wynik odnotowac w ksigzce poktadowej pojazdu kolejowego z napedem
za podpisem.

w razie przyjecia pojazdu kolejowego z napedem z niesprawnymi urzgdzeniami
radiotgczno$ci lub z zerwanymi plombami, odnotowac to w ksigzce poktadowej pojazdu
kolejowego z napedem, wpisujgc godzine przyjecia (podpisujg przekazujgcy

i przyjmujacy pojazd),

0 niesprawnym dziataniu urzgadzen radiotgcznosci prowadzacy pojazd kolejowy z
napedem zobowigzany jest zawiadomi¢ dyzurnego ruchu tego posterunku ruchu, na

ktorym obejmuje prace.

Pracownik, ktéremu przydzielono do uzytkowania radiotelefon przenosny zobowigzany jest

sprawdzic:

33



—

1) stan natadowania akumulatora radiotelefonu,

2) stan przewododw potgczeniowych, gniazd, przetgcznikow, anteny,

3) prawidtowos¢ dziatania urzadzenia przez nawigzanie tgcznosci z posterunkiem ruchu,
prowadzgcym pojazd kolejowy z napedem lub uprawnionym pracownikiem obstugi, a

wynik sprawdzenia odnotowac w stosownej dokumentacji.

§ 26

Sprawdzanie systemu zdalnego zatrzymywania pociagéw droga radiowg

. Pojazdy kolejowe z napedem wyposazone w urzgdzenia radiotgczno$ci pociggowej oraz

system ,Radio-stop”, wjezdzajgc na infrastrukture kolejowg zarzgdzang przez PKP Szybka
Kolej Miejska w Tréjmiescie Sp. z 0.0. , powinny mie¢ czynne i sprawne te urzgdzenia.
Sprawdzanie systemu zdalnego zatrzymywania pociggéw drogg radiowg polega na kontroli
prawidtowego nadania i odbioru sygnatu ,ALARM".

Radiotelefony zainstalowane w pojazdach kolejowych z napedem potgczone sg z uktadami
nagtego hamowania, ktére zostajg wiaczone samoczynnie w przypadku odebrania przez
dany radiotelefon sygnatu ,ALARM” nadanego w sposob automatyczny.

Sprawdzenia prawidtowosci dziatania systemu ,Radio-stop” w radiotelefonach
stacjonarnych zainstalowanych na posterunkach technicznych, dokonuje zarzadca
infrastruktury.

Sprawdzenia prawidiowosci dziatania radiotelefonu i instalacji systemu ,Radio-stop” na
pojazdach kolejowych z napedem, dokonuje uzytkujgcy dany pojazd.

Sprawdzenia radiotelefonu przewoznego zainstalowanego na pojezdzie kolejowym z
napedem i instalacji systemu ,Radio-stop” dokonuje sie przy uruchomionym pojezdzie i
wigczonym radiotelefonie, na kanale testowym w obu kabinach sterowniczych, a w
przypadku pociggu ztozonego z elektrycznych zespotdow trakcyjnych — tylko w kabinach
czotowych lub mogacych by¢ czotowymi wedtug planu obiegu skfadu. Wyboru kanatu
testowego zaleznie od typu radiotelefonu, dokonuje sie zawsze poprzez ustawienie

przetgcznika kanatow na pozycji nr 10 lub na kanat oznaczony jako ,Kanat 000”.

Sprawdzen, o ktérych mowa w ust. 4 i 5, uzytkownicy dokonujg wedtug postanowien
przepisow wewnetrznych.

Wynik sprawdzenia prawidtowos$ci dziatania radiotelefonu i urzgdzeh systemu ,Radio-
stop” oraz kompletnos¢ plomb przewidzianych dla danego typu radiotelefonu powinny by¢
wpisane do ksigzki poktadowej pojazdu kolejowego z napedem i potwierdzone przez
sprawdzajgcych podpisem i pieczatka.

Za sprawnos$¢ dziatania radiotelefonu i systemu ,Radio-stop” oraz kompletno$¢ plomb
przewidzianych dla danego typu radiotelefonu na pojazdach kolejowych z napedem,

odpowiada uzytkujgcy dany pojazd.

34



§ 27

Postepowanie w przypadku stwierdzenia usterek

. Dyzurny ruchu w przypadku stwierdzenia uszkodzenia w obstugiwanych urzgdzeniach

radiotelefonicznych, powinien:

1) dokonaé odpowiedniego zapisu w dzienniku uszkodzeh urzadzen tgcznosci,

2) zawiadomi¢ o uszkodzeniu dyspozytora liniowego, dyzurnych ruchu sgsiednich
posterunkéw ruchu lub wyznaczonego pracownika zarzadcy infrastruktury.

Dyzurni ruchu sagsiednich posterunkéw ruchu o zaistniatym uszkodzeniu powinni

zawiadomi¢ radiotelefonicznie pojazdy kolejowe z napedem wyprawiane w kierunku

posterunku ruchu, na ktérym zaistniato uszkodzenie urzgdzen.

. Jezeli usterka urzadzen radiotgcznosci zaistniata na pojezdzie kolejowym z napedem z

dwuosobowg obsada, prowadzgcy pojazd kolejowy z napedem powinien na najblizszym

posterunku ruchu powiadomi¢ o tym dyzurnego ruchu i kontynuowac jazde. Dyzurny ruchu
zobowigzany jest powiadomi¢ o tym dyspozytora liniowego. Dyspozytor liniowy Spétki,
powiadamia wszystkich dyzurnych ruchu na odcinku, dyspozytora liniowego innego
zarzadcy infrastruktury (w przypadku przejazdu pociggu na linie kolejowg w innym
zarzadzie) oraz dyspozytora przewoznika kolejowego, ktéry zobowigzany jest do podjecia

bezzwtocznych dziatan dla naprawy (wymiany) urzadzenia na pojezdzie kolejowym z

napedem w rejonie posterunku ruchu, na ktérym przewiduje sie postoj pociggu.

. Jezeli usterka zaistniata na pojezdzie kolejowym z napedem z jednoosobowg obsada,

prowadzgcy pojazd kolejowy z napedem powinien zatrzymacé pocigg na najblizszym

posterunku ruchu, powiadomi¢ o tym dyzurnego ruchu i jezeli jest to:

1) pocigg pasazerski — wezwaé do kabiny kierownika pociggu i kontynuowac jazde,

2) inny pociag lub pojazd kolejowy z napedem jadgcy luzem — dalsza jazda jest mozliwa
po dokonaniu naprawy radiotelefonu lub dostaniu innego maszynisty (w przypadku gdy
nie ma kierownika pociggu) albo innego pojazdu trakcyjnego, ze sprawnym
radiotelefonem,

W przypadkach wymienionych w pkt 1 albo 2 (gdy dalsza jazda odbywa¢ sie bedzie z

uszkodzonym radiotelefonem) — dyzurny ruchu i dyspozytor liniowy, postepujg wedtug

postanowienh ust. 2.

Usterke w dziataniu urzadzen radiotgcznosci na pojezdzie kolejowym z napedem,

odnotowuje sie w ksigzce poktadowej pojazdu kolejowego z napedem wpisujgc godzine

i minute zaistnienia usterki i zgtoszenia dyzurnemu ruchu. Dyzurny ruchu zgtoszenie

prowadzgcego pojazd kolejowy z napedem wpisuje w dzienniku telefonicznym.

Prowadzacy pojazd kolejowy z napedem po przyjezdzie do jednostki macierzystej, zgtasza

wiasciwemu dyspozytorowi o niesprawnosci urzgdzen radiotgcznosci i odnotowuje usterke

w ksigzce pokfadowej pojazdu kolejowego z napedem.

Dyspozytor lub przedstawiciel przewoznika kolejowego, ktory odebrat zgtoszenie o
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uszkodzeniu radiotelefonu, powinien odnotowaé powyzszy fakt w prowadzonej
dokumentac;ji i powiadomi¢ o tym pracownika utrzymania urzgdzen radiotgcznosci.
Pracownik utrzymania urzgdzen radiotgcznosci, zobowigzany jest po dokonanej naprawie
radiotelefonu stacjonarnego, wnies¢ odpowiedni zapis do dziennika uszkodzen urzgdzen
tacznosci, a po naprawie radiotelefonu przewoznego zainstalowanego na pojezdzie
kolejowym, w ksigzce poktadowej pojazdu z napedem.

Na posterunku nastawczym wyposazonym w system zdalnego sterowania sieciami
radiotelefonicznymi, w sytuacji dokonania zdalnej naprawy lub przywrdcenia sprawnosci
urzgdzenia radiotgcznosci, pracownik utrzymania urzgdzen radiotgcznosci moze dokonaé
zapisu o zrealizowanych zabiegach za posrednictwem pracownika posterunku (np.
dyzurnego ruchu).

. W przypadku stwierdzenia uszkodzenia radiotelefonu, bezposredni uzytkownik

zobowigzany jest wymieni¢ go na sprawny w macierzystej jednostce organizacyjnej.
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TABELA ZMIAN

o Jednostki redakcyjne, Data
Nr Nr uchwaty Zarzgdu Spotki w ktorych wprowadzono wejscia

zmiany zmiany w zycie

1 2 3 4

1.

10.

Uwaga: Przy wnoszeniu zmian do tekstu instrukcji nalezy wskazywaé numer porzgdkowy
zmiany
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